Bedienungsanleitung

Instruction
Instructions de Service

2055

Sechsachsige Diesel-
lokomotive der White
Pass & Yukon Route

Das Vorbild:

Die White Pass & Youkon Route
betreibt in Alaska von Skagway
ausgehend eine Schmalspurbahn
mit der Spurweite von 3 FuB (915
mm), die sich zum White Pass hin-
aufwindet und dort die kanadische
Grenze Uberschreitet. Die Strecke
fiihrt von hier aus weiter Gber Ben-

net bis Whitehorse. Die Strecken-
lange betragt 110 Meilen (ca. 180
km).

Zu den Glanzseiten der Bahnlinie
wurden jahrlich an die 500.000 t
Blei, Zink und Kupfer zum Hafen
Skagway transportiert und dort auf
Schiffe verladen. Heute reisen
jahrlich etwa 75.000 Touristen mit
Sonderzlgen der Bahn.

Um den unwirtschaftlichen Dampf-
betrieb aufgeben zu kénnen, hatte
die White Pass zwischen 1954 und
1966 elf Stick 900 PS starke
Streckendieselloks beschafft.
Nachdem die Erzziige auf der
Strecke immer schwerer wurden,
entschloB man sich zur Bestellung




von weiteren 10 Lokomotiven mit
1200 PS vom Typ DL535E bei
ALCO.

Da ALCO in den USA den Loko-
motivbau einstellte, wurden die
Loks von den Montreal Locomo-
tive Works, einer ALCO- Tochter-
gesellschaft, in Kanada gebaut
und zwischen 1969 und 1972 an
die Bahn geliefert. Sie erhielten die
Betriebsnummern 101 bis 110.
Bereits kurz nach der Ablieferung
im Jahr 1969 geriet das Round-
house (Ringlokschuppen) in Skag-
way in Brand, wobei die Loks 101
und 105 vollig zerstdrt wurden. Die
ibrigen acht Lokomotiven sind
heute noch bei der Bahn vorhan-
den.

Das Modell

Antrieb:

Zwei angetriebene, dreiachsige
Drehgestelle. Die Kraft des Motors
in jedem Drehgestell wird auf die
beiden &uBeren Achsen ubetra-
gen, die mittlere Drehgestellachse
lauft blind mit. Die Antriebsdrehge-
stelle besitzen keine Haftreifen, da
das glinstige Eigengewicht der
Lok diese Uberflussig machen.

Ersatzmotor:
Ersatzmotore sind unter der Be-
stellnummer 2204 erhaltlich.

Betriebsarten:
Die Betriebsarten werden werden
mit einem Dreiwegeschalter aus-
gewahlt, der sich unter dem ersten
Dachaufbau hinter dem Fuhrer-
haus befindet. Zur Bedienung des
Schalters Aufbauteil nach oben
abziehen.
Schalterstellung 0 =
Lok stromlos abgestellt
Schalterstellung 1 =
Lok mit Beleuchtung abgestellt
Schaltersteliung 2 =
Fahrt mit Beleuchtung

Reinigung:

Verschmutzte Lokomotiven kén-
nen bedenkenlos mit Wasser und
Seifenlauge gereinigt werden.

Olen:

AusschlieBlich die Achslager der
Réader in den Drehgestellen sollten
von Zeit zu Zeit mit einem einzigen
Tropfen LGB-Pfleged! 5001/9 ver-
sehen werden.

Wechsel der Schienenschleifer:
Die Schienenschleifkontakte kén-
nen nach Abschrauben des Ge-
triebebodens ausgetauscht wer-
den.

Wechsel der Radsatze und
Radkohlen:

Nach Entfernen des Getriebebo-
dens kénnen die Radsatze und
Radschleiferkohlen erneuert wer-
den.

Beleuchtung:

An jeder Stirnseite zwei Spitzen-
signalleuchten weifB3, sowie eine
Fahrerstandsinnenbeleuchtung
mit gleichzeitiger Ausleuchtung
der Loknummernschilder. Ferner
drei Signalleuchten weiB/griin/rot,
die sténdig brennen. In der langen
Motorhaube eine weitere Lampe
zur Ausleuchtung der Loknum-
mernschilder. Auf dem Fuhrer-
hausdach eine rote Ruckieuchte,
die mit einer Leuchtdiode bestlickt
ist.

Lampenwechsel:
Spitzensignalleuchten:
Gluhlampe mit Pinzette heraus-
nehmen und auswechseln.
Fuhrerhausinnenbeleuchtung:
Kleinen, schwarzen Deckel auf
dem Dach entfernen und dann
Lampe auswechseln.

Lange Motorhaube: Viereckigen
Liftungsaufsatz  entfernen und
dann Lampe austauschen.

Motorwechsel:
Diese Arbeit solite von einer Fach-
werkstatt vorgenommen werden.

Lokgewicht:
4000 Gramm.

Lange Gber Puffer:
630 mm.

Fahrstromversorgung:

LGB-Lokomotiven sollten nur mit
Original-LGB-Fahrgeraten betrie-
ben werden. Fur den Einsatz die-
ser Lokomotive mit zwei Motoren
wird der Fahrtrafo 5006 in Verbin-
dung mit den elektronischen Fahr-
reglern 5007 oder 5012 empfohlen.



®PFLEGEOL i
MAINTENANCE OIL
HUILE D’ENTRETIEN

Fir LGB-Modellfahrzeuge sollte grundsétzlich das LGB-Pfleged! 5001/9
verwendet werden. Der Oler wird wie ein Fiillfederhalter gehalten. So
kommt man sauber auch an schwierig zu élende Stellen heran. Das Ol
schmiert, pflegt und konserviert. Es verharzt nicht.

Only LGB Cleaning Oil (6001/9) should be used with LGB locomotives
and rolling stock. By holding the oiler like a pen, even hard-to-reach spots
can be easily oiled. LGB Cleaning Oil cleans, lubricates and preserves
without damaging sensitive plastic parts.

®

L huile d’entretien LGB 5001/9, devrait étre utilisée en principe, pour tous
les véhicles modeles de LGB. Le lubrificateur est tenu comme un stylo
encre. C'est ainsi que I'on peut accéder facilement et proprement aux en-
droits a huiler. L huile lubrifie, entretient et conserve. Elle ne gelinifie pas.

Anderungen der technischen Ausfiihrungen vorbehalten.
We reserve the right to make technical alterations without prior notice.
Modifications de constructions réservées.

Jahres Garantie

Wir garantieren fiir jedes der hier
aufgefuhrten Produkte Fehlerfrei-
heit in Material und Werkarbeit.
Sollte trotzdem eine berechtigte
Beanstandung vorliegen, gewah-
ren wir innerhalb eines Jahres ab
Kaufdatum eine kostenlose Nach-
besserung. In diesem Falle Artikel
unter Vorlage eines Kaufbeleges
Ihrer LGB-Station retournieren.
Diese Garantie erstreckt sich nicht
auf Schaden, die durch unsachge-
méBe Behandlung entstanden
sind. Sie erstreckt sich nicht auf
Gluhbirnen und auf eventuell
enstandene Versandkosten.

Garantie-Anspruch
Transformatoren unterliegen
strengen VDE-Vorschriften und
dirfen deshalb nur vom Hersteller
gedffnet bzw. repariert werden.
Andernfalls erlischt sowohl der
Garantieanspruch sowie die
Méglichkeit zur Durchfiihrung
einer Reparatur.

Limited one-year warranty

This product is warranted for one
year from the date of purchase
against defects in material and/or
workmanship. Any warranted
product returned to place of pur-
chase and accompanied by proof
of purchase (charge record) can-
celled check or dated sales slip)
within one year from date of pur-
chase will be repaired or replaced
without charge of parts or labor.
This warranty does not cover
items that have been abused or
damaged by careless handling.
This warranty does not cover light
bulbs. Transportation costs if any
incurred by you are not covered by
this warranty.

Warranty Claims

Transformers are subject to se-
vere VDE-Regulations and should
therefore only be opened, resp.
repaired by the manufactures
otherwise the warranty claim wilt
be nullified and the possibility of
repair eliminated

Garantie

Nous accordons 1 an de garantie
contre tout vice de matériel des
produits énoncés. Celie-ci com-
prend une parfaite exécution dans
nos ateliers. En cas de réclamation
justifiée, nous garantissons une
retouche gratuite du produit, pour
une période d’un an a partir de la
date d’achat, Pour cela, il faut
réenvoyer votre piéce justificative
d'achat. Cette garantie ne s'étend
pas aux dommages causés par un
traitement incompétent. Elle ne
s'étend pas également, aux am-
poules électriques et aux frais
d'expédition qui se présenteraient.

Droits de garantie

Les transformateurs sont soumis
aux séveres prescriptions du
"VDE" etils doivent étre ouverts et
réparés, que par le fabricant.
Lanon observation de ces precrip-
tions, anulle droits de garantie et
possibilité de réparation.
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1 Drehgestellrahmen
bogie frame
train de boggie

2 Getriebedeckel
gearbox cover
capet de carter

3 Motor
motor
moteur

4 Getriebemittelteil
mit Radern
gear central part
with wheels
boggie moteur

Fig. 2

1 Getriebeboden
gearbox bottom
dessous de carter

2 Einsetzen der Rader
replacement of wheels

remplacement
des roues

3 Wechseln der
Radschleifkohlen

replacement of
carbon brushes
remplacement des
charbons

4 Kontaktbricke
contact bridge
pont de contact

5 Schienenschleif-
kontakte
track contact shoes
frotteurs de prise
de courant




2055
Six Axle Diesel Locomotive of
the White Pass & Yukon Route

The original:

The White Pass & Yukon Route
operates a narrow gauge railroad
with a gauge of 3 feet (315 mm) in
Alaska. The route starts in Skag-
way, Alaska and leads up over the
White Pass to the Canadian bor-
der, it then continues on to Bennet
and finally reaches Whitehorse, in
Canada’s Yukon Province. The
stretch of track is 110 miles (ap-
prox. 180 km) long.

During its heyday, roughly 500,000
tons of lead, zinc and copper were
transported annually to the port of
Skagway where goods were
loaded onto ships for further trans-
port. Today, roughly 75,000
tourists are carried in special trains
every year.

In order to replace their un-
economical steam locomotives,
the White Pass bought eleven
900 PS  (horsepower)  diesel
locomotives between 1954 and
1966. When their ore trains be-
came heavier and heavier, the
White Pass decided to order 10 ad-
ditional 1200 PS DL535E locomo-
tives from Alco.

Alco had stopped building locomo-
tives in America, so these were
built an Alco subsidiary company;
the Montreal Locomotive Works, in
Canada. In 1969, they were deliv-
ered, but a fire broke out in the
roundhouse in Skagway and
locomotives Number 101 and 105
were completely destroyed. The
remaining eight locomotives are
still in working order today.

The Model

Drive:

The 2055 features two motorized
triple-axled bogies (trucks). The
driving power of the motors in each
bogie is transmitted through the
two outer axles. The inner axle of
each bodie is not driven. The driv-
ing wheels are not fitted with fric-
tion tyres because the weight of
the locomotive makes this un-
necessary.

Replacement motor:
Replacement motors can be ob-
tained by ordering Article No.
2204.

Three-way power control:
Power to the 2055 can be control-
led via a three-way switch fitted be-
neath the roof behind the driver’s
cab. To operate the switch, the
housing should be raised.
Switch position 0 =

Motors off, lights off.
Switch position 1 =

Motors off, lights on.
Switch position 2 =

Motors on, lights on.

Cleaning:

Soiled locomotives can be cleaned
with soapy water without prob-
lems.

Lubrication:

Only the axles of the wheels in the
bogies should be oiled. Do this oc-
casionally using a drop of LGB-
Cleaning Oil 5001/9.

Replacing bogie parts:

The track contact shoes (Article
No. 2218), wheels sets and carbon
brushes (Article No. 2120) can be
replaced after the gearbox cover
has been removed.

Replacing the sets of wheels
and carbon brushes:

These can be replaced after the
gearbox cover has been removed.

Lighting:

Two white signal lights are
mounted at both ends. An internal
light illuminates the driver's cab
and number plate. Also, three sig-
nal lights (white/green/red) are al-
ways lit. An additional bulb is fitted
in the motor cowling to illuminate
the locomotive number. Ared LED
rearlight is mounted on the roof of
the driver’s cab.

Bulb replacement:

Headlights: The bulb (Article No.
5051/1 can be removed with a pair
of tweezers and replaced.

Driver's cab internal light:

Remove the small black cover on
the cab roof and replace the bulb
(Article No. 5051/1).

Motor cowling light:

Remove the square ventilating
cover and replace the bulb (Article
No. 5051/1).



Motor replacement:
This should only be carried outin a
specialist workshop.

Weight:
4000 gr.

Lenght over buffers:
630 mm.

Driving voltage:
LGB-Locomotives should only be
operated on original LGB-Control-
les. For this locomotive, with its two
motors, a Controller 50065 to-
gether with an Electronic Control-
ler 5007 or 5012 are recom-
mended.

®

2055
Locomotive diesel a six essieux
de la White Pass & Yukon Route

LE PROTOTYPE:

La White Pass & Youkon Route ex-
ploite en Alaska, un chemin de fer
a voie étroite de 3 pieds (915 mm)
partant de Skagway, qui se tortille
vers le col de White pour traverser
la frontiére canadienne. De Ia, le
trajet conduit vers Bennet jusqu’a
Whitehorse. La longueur du par-
cours est de 100 milles (env.
180 km).

A I'époque ou la ligne battait son
plein, on transportait annuellement
500.000 tonnes de plomb, zinc et
cuivre vers le port de Skagway, ou
elles étaient embarquées sur ba-
teaux. De nos yours, environ
75000 touristes voyagent annuel-
lement dans ces trains spéciaux.
Afin de supprimer l'exploitation a
vapeur, qui n'était pas rentable, la
White Pass avait acquis entre les
années 1954 et 1966, onze puis-
santes locomotives Diesel de
900 Ch. En considération de
I'énorme charge de minerais que
devaient transporter les trains, on
se décida a commander chez
ALCO 10 nouvelles locomotives
du type DL 535E, de 1200 ch de
puissance.

Du fait qu’aux Etats Unis, ALCO
arréta sa production de locomoti-
ves, ces dernieres furent construi-
tes par les Montreal Locomotive
Works, une filiale canadienne de
ALCO. Elles furent livrées au che-
min de fer entre 1969 et 1972, et
recurent les numéros de service
101 a110.

Peu de temps aprés leur livraison,
en 1969, la rotonde a locomotives
de Skagway fat incendiée, et les
locomotives 101 et 105, entiere-
ment détruites. Les huit autres lo-
comotives restantes, sont encore
en activité sur ce chemin de fer.

LE MODELE:

Fonctionnement:

Le traction se fait par 2 bogies a 3
essieux. La puissance moteur de
chaque bogie, est transmise aux
deux essieux extérieurs, l'essieu
central étant moteur. Les bogies
d’entrainement ne possédent au-
cun bandage adhésif, car celui-ci
est devenue superflu du fait du
poids a vide de la locomotive.



Moteurs de rechange:
Les moteurs de rechange sont dis-
ponibles sous la référence 2204.

Choix des fonctions:
Les fonctions sont choisies par un
commutateur a trois directions, qui
se trouve en-dessous de la pre-
miere tourelle, derriére le poste de
mécanicien. Pour manceuvrer le
commutateur, il suffit de retirer la
tourelle par le haut.
Position de commutateur sur 0 =
Locomotive arrétée, sans courant
Position de commutateur sur 1 =
Locomotive arrétée,
avec éclairage
Position de commutateur sur 2 =
Marche avec éclairage

Nettoyage:

Ne pas hésiter a nettoyer les loco-
motives encrassées, avec de I'eau
mélangée de lessive.

Graissage:

Seules les boites d’essieux des
roues de bogies, doivent étre lubri-
fiées munis de temps en temps,
d’'une seule goutte d’huiles d’en-
tretien LGB 5001/9.

Remplacement des frotteurs de
prise de courant:

Les contacts des frotteurs de prise
de courant peuvent étre rempla-
cés, apres dévissage du bloc mo-
teur.

Remplacement des trains de
roues et des charbons:

Les trains de roues et leurs char-
bons peuvent étre remplacés
aprées enlévement du fond de mo-
teur.

Eclairage:

Ily adeux feux blancs en téte de la
machine, disposés de chaque c6-
tée, ainsi qu’un éclairage intérieur
du poste de conduite, avec illumi-
nation simultanée des plaques si-
gnalétiques, de la locomotive. En
outre, trois feux de signalisation
blanc/vert/rouge sont éclairés en
permanence. Dans le long capot
moteur, se trouve une autre lampe,
éclairant les plaques des numéros
de la locomative. Sur le toit du
poste de mécanicien, se trouve un
feu arriére rouge, doté d’une diode
lumineuse.

Changement des ampoules:
Feux de signalisation en téte:
Retirer 'ampoule avec une pin-
cette et la remplacer.

Eclairage du poste de mécanicien:
Enlever le petit couvercle noir qui
se trouve sur le toit et remplacer
I'ampoule.

Long capot moteur:

Retirer la garniture de ventilation
carrée et remplacer 'ampoule.

Changement de moteur:

Cette opération de travail devrait
étre réalisée par un atelier spécial-
isé.

Poids de la locomotive:
4000 grammes.

Longueur hors tout:
630 mm.

Alimentation en courant de trac-
tion:

Les locomotives LGB ne doivent
étre commandées que par des ap-
pareils originaux LGB. Pour la
mise en service de ces locomoti-
ves avec deux moteurs, il est re-
commandé d'utiliser le transforma-
teur de marche 5006, en combinai-
son avec les régulateurs électroni-
ques 5007 ou 5012.



Vier Dieselloks der White Pass & Youkon Route in Skagway/Alaska.
Farbfoto: Christopher d’Amato
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