GroB-Anlagen bieten eigentlich alles, was

man von einer Modelleisenbahnanlage

erwarten kann:

@ Lange Strecken, auf denen Ziige auch langer
unterwegs sind.

® Mehr Bahnhofe mit vielen Nebengleisen, auf
denen ausgiebig rangiert werden kann.

® Abstellméglichkeiten ganzer Zige.

® Abzweigungen in andere Strecken.

Um diese gebotenen Méglichkeiten voll aus-
nutzen zu kénnen, sollte man abschaltbare
Gleise einbauen und auch eine Stromkreisunter-
teilung der Strecke fur zusatzliche Fahrregel-
geréte vorsehen. Auf einer so ausgerlsteten
Bahn kénnen dann mehr Lokomotiven fahren.

Perfekter Anlagenbau
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Anlage mit Parallelstrecke

Die LGB-Eisenbahn Briicke 5060

Bild2 Will man die Briicke 5060 auch in

zweigleisigen Strecken verwenden, bieten sich

folgende Variationen an:

a) Zwei Briicken nebeneinander ergeben eine
geringfligige Verbreiterung der Parallel-
strecke. Solche Briickenbauwerke sind auch
im Vorbild in dieser Form anzutreffen.

b) Wird eine strenge Parallelverlegung bevor-
zugt, dann hat sich folgende Methode
bewahrt:

Anlage ,,Kanalhafen mit GleisanschluB3”
Bild1 Im Gelandeschaubild ist der Gleisplan 4
mit einem kleinstadtischen Binnenhafenmotiv
dargestellt.

Damit Kanalschiffe auch den Hafen anlaufen
kénnen, wurde die Bahntrasse (iber eine Stei-
gung durch einen gemauerten Bahndamm
soweit angehoben, daB Lastkéahne unter der
Eisenbahnbriicke hindurchfahren kénnen.

Zwei Krananlagen am Kai besorgen den Hafen-
umschlag von den Schiffen aufdie ,,Schiene oder

StraBe”. ' 2 Die Briicke wird in der Langsrichtung in der
Eine kleine Lokeinsatzstelle mit Bekohlung, SIS D Mitte getrennt und auseinandergezogen
Wasserturm, Wasserkran und Remise runden s .?ni&?i&{iutj e ? montiert. Die entstehende Lucke der Fahr-
das Hafenmotiv ab. bahn schlieBt man mit einem Brettchen.



. « « fiir 2-Zugverkehr

i (I

Auf Gleisplanen mit zwei Stromkreisen
fahren 2 Zlige unabhéngig voneinander, jeder fiir
sich Uber einen Transformator steuerbar. Es hat

)

+Bcm
]

h4

i |

schon seinen besonderen Reiz, wenn sie sich

begegnen, oder wenn im Bahnhof rangiert wird

1

und gleichzeitig ein Zug ein- oder ausfahrt.
Dort, wo die Gleise der beiden Stromkreise
(weiB-gelb gezeichnet) ineinander Gibergehen,

sind Gleistrennungen einzubauen.

525x4,2m

Bei allen derartigen Planen sind Weichenverbin-
dungen zwischen den Parallelgleisen vorgese-

hen.

[ 1000 [1008 [ 1031 | 1060 | 1100 |1200N [1210N | 1500 | 5026 |

[ 12

1

5

| 28

| 20

8

6

| 16 [ 4 |

Damit diese Sache auch funktioniert, miissen
zwischen den beiden Weichen elektrische
Gleistrennungen eingebaut werden (Isolierschie-
nenverbinder 5026).

Beim Uberwechseln von einem Stromkreis in den
anderen ist auf gleiche Polaritéat zu achten
(gleiche Stellung der Trafo-Regler-Knopfe).

Einige Gebaude aus dem Pola-LGB-Bausatzpro-
gramm:

Bild 3 Der Bahnhof Schénweiler mit seinem
Restaurations-Nebengebaude.

Bild5 Die Bekohlungsanlage an Gleis 6.

Bild 6 Der Bahnhof Schénweiler an Gleis 2.
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Parallelstrecken
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Reiter-Stellwerk als Zubehor fir die LGB.
Zwei Gleise werden vom hmb-Reiter-Stellwerk
Uberbriickt (hmb = siehe Seite 118).

55x2,1m
Parallel-Verkehr
Auf zwei getrennten Stromkreisen gibt es mehr
Fahrverkehr; was dabei zu beachten ist wurde % < 156
auf der vorhergehenden Seite erklart. 1000 | 1008 | 1015 [ 1031 [ 1060 [ 1100 [ 1200N| 1210N| 1236 [ 15 5
9 Plan1| 8 13 2 5 26 19 6 2 1 12 2
Plan2| 14 3 2 6 33 15 4 6 2 12 4

Plan 1

Aufbau einer Parallelstrecke mit vielen Rangier-
gleisen innerhalb der Gleisovale. Vor der linken
Bahnhofseinfahrt ist Gber den Gleisen das
sogenannte Brlicken- oder Reiterstellwerk ein
markanter Blickpunkt. Die kleine Ringstrecke auf
der rechten Anlagenseite ware fir den Einsatz
eines Schienenbusses gerade das Richtige.
Abfahrt auf Gleis 1.

Plan 2

Fur eine platzsparende Gleisverzweigung ist in
diesem Plan die Dreiwegweiche 1236 gleich
zweimal vorgesehen. Mit ihr I&4Bt sich die Nutz-
lange der angeschlossenen Gleise ver-
gréBern.

5,85x2,05m m




Doppelgleisig auf dem Dachhoden
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Foto: Jan Martensen, Hamburg. Gleisplan mit LGB-Zeichenschablone 1001 gezeichnet. Weitere Anlagen-Fotos: Seite 68, 215. 6,9x2,85m

Die LGB-Zeichenschablone 1001 war das

Hilfsmittel fiir den Entwurf dieses Planes.

Plan 1

Auf dem Dachboden eines alten Stadtbauern-

hofes verstand es der Anlagenbauer eine

umfangreiche Anlage mit einem interessanten

Betriebsablauf unterzubringen. Neben der

doppelgleisigen Hauptstrecke, die im auto-

. matischen Selbstblock befahren wird, kann die
2 eingleisige Bergstrecke (blau) mit elektronischer

{H“z

PR oot

Zugwendung betrieben werden. Durch Einm(in-
dungen der verschiedenen Fahrstromkreise ist
das Gleisdreieck elektrisch ,entscharft”.

Bild2/3 Aufder sauber undliebevoll gestalteten
Anlage verkehren 7 Loks.

Anlage: Jan Martensen, Hamburg. Herr Marten-
senistgerne bereit, interessierten Modellbahnern
seine Anlage vorzufiihren.

Tel.:040/544304, So. - Do. ab 17 Uhr.
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Die Steinbruchbhahn

Eine Mittelgebirgsanlage

Die ,,umlaufende” Strecke (weiB) ist durch 2
Tunnelabschnitte geschickt getarnt. So dominiert
die verschlungen hochgelegte Trasse (gelb) mit
einem Zwischenbahnhof, in dem sich Zlige im
Gegenverkehr begegnen kénnen.

Der Reiz der Anlage liegt jedoch in dem abzuwik-
kelnden Industrieverkehr. Eine Steinbruchbahn
befoérdert Material in Kipploren von Gleis 3 zur
Umladerampe in Gleis 7. Zum Umrangieren der
Loks sind EPL-Entkupplungsgleise vorgesehen,
soz. B.inden Gleisen 1 und 6. Die Entladerampe
in Gleis 7 wird im Schiebedienst angefahren.
Uber Rutschen fallt das Material in Schotterwa-
gen, die vorher schon in das tieferliegende
Ladegleis 1 ¢ einrangiert wurden.

Fur einen Betrieb mit weiteren Loks kann man
noch abschaltbare Gleisabschnitte vorsehen,

z. B.inden Gleisen 1a-1c, 2 und 4.

Eine mdgliche Anlagenaussparung ist angedeu-
tet, eine wertvolle Hilfe beim Aufbau der Anlage
und bei spateren Wartungsarbeiten.

%%

4,5x3,5m

Stiickliste

[ 1000 [ 1005 | 7008 | 7015 | 1031 | 1056 | 1060 | 1100 | 1200N | 1210N | 5025 | 5026 |

76 |3 [ 2 |7 | 4 |7 |26 [ 38 | 6 | 7 [ 2 | 4 |




Die Stadthahn

Eine Fernbahnanlage

Zwei durchgehende Strecken (weiB/gelb)
erlauben einen abwechselnden Verkehr mit
mehreren Ziigen. Das Uberwechseln von einer
Strecke in die andere kann in beiden Fahrtrich—
tungen ohne Rangieren erfolgen.

Es dominiert der 5-gleisige Bahnhof mit Wagen-
abstellgleisen 2a-3b und eine Bw-Anlage mit

2 Lokstanden.

Im riickwértigen Teil tarnen Tunnelabschnitte die
gebogenen Gleisfuhrungen und ergeben,
ebenso wie eine leichte Hochlegung der hinteren
Trasse, die notwendige Tiefenwirkung. Einstiegs-
6ffnungen sind angedeutet, sie erleichtern nicht
nurden Aufbau der Anlage, auch bei Wartungsar-
beiten sind alle Gleisabschnitte bequem erreich-
bar. Im Zentrum dieser Anlage liegt der groBe
5-gleisige Durchgangsbahnhof mit Abzweig-
strecke (gelb). Eine Bw-Anlage und groBziigige
Abstellgleise lassen ein reges Betriebspotential
zu.

Genau wie beim vorhergehenden Plan sollten
noch abschaltbare Gleise vorgesehen werden.
Die Betriebskapazitat wird je nach Anordnung
und Anzahl dadurch stark vergroBert.

51x32m

Stiickliste

[ 1000 | 1005 | 1008 | 1015 | 1031 | 1056 | 1060 | 1100 [ 1102 [1200N [1210N | 5026 |
14 | 1 | 6 | 8 | 5 | 4 | 3 |3 | 1 |10 | 7 | a
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Aushauanilage ....

Eine gréBere umfangreiche Anlage sollte von
Anfang an fiir die Endstufe geplant werden.
Darum wollen wir auch einen Weg zeigen, wie
man etappenweise den Ausbau vorantreiben
kann. Wenn man das Endkonzept im Auge
behélt, dann ist der spatere Ausbau ohne
Anderungen leicht moglich.

Ausbaustufe |

Mit 18 Weichen, einer Kreuzung und zwei
Fahrstromkreisen und einem Rangierkreis, so
kénnte die erste Ausbaustufe aussehen. Dieser
Plan ist streng unter Beachtung des weiteren
Ausbaues entworfen. Er hat also noch viel
Freirdume um die spateren Gleisergdnzungen
ohne besondere Anderungen einbauen zu
kénnen. Drei Fahrstromkreise ermdglichen den
unabhangigen Einsatz von zwei Ziigen fir die
Strecke und einen fir Rangierfahrten.

Ausbaustufe 2

Mit 29 Weichen, einer Kreuzung, einem Dampf-
Bw mit Drehscheibe, einem Diesel-Bw mit zwei
Loksténden ist hier Vorsorge getroffen fiir einen
abwechslungsreichen Betrieb mit verschiedenen
Lokomotiven. Insgesamt kénnen hier acht
Lokomotiven stromlos abgestellt werden. In
dieser Endausbaustufe mit insgesamt vier
Fahrstromkreisen konnten an den beiden
Hauptstrecken (weiB/gelb) zusatzlich noch je drei
Signale aufgestellt werden. Damit ware bereits
ein automatisch ablaufender Selbstblockverkehr
mit je zwei Zligen pro Fahrstromkreis maglich.

Um bei dieser groBen Anlage noch tberall
hantieren zu kdnnen sind in der Anlagenplatte
groBe Offnungen vorgesehen. Die Transformato-
ren und Stellpulte kénnen entweder auf der
unteren Seite der Anlage zentral angeordnet,
oder dezentral auf der groBen Innenéffnung der
Anlage verteilt werden. Damit ist eine Mehr-Per-
sonenbedienung dieser umfangreichen Anlage
ohne gegenseitige Behinderung leicht mdglich.

=l

[T N NN N N | [ll oy ———— - -
TRERERL X R R X SRR I [ | S [ Bl
TT AN . A T — SN
7 F N
~ N
———— N
___T--_:‘s \\/\
‘\,Z‘\\ v\
SN v
AN (W)
\ (W
) m
‘\“\ 1
1
(R 1
1 11
dh o
. (IR

)l

58x4,8m




Aushauanlage ...

~
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%%

Plan1 |Plan2

1000 21 28
1004 3 3
1008 3
1015 6 13
1015T 2
1015U 2 2
1031 2 7
1056 3 4
1060 38 48
1100 36 39
1102 1
1105 1
1200N 4 7
1210N | 14 22
1300 1

1400 1
1500 6
5025 2
5026 12 14
5061 1 1

Bild 3 Die groBe Bogenbriicke 5061 am
hinteren Rand der Anlage Uberbriickt leicht den
weiten Durchgang.

Bild 4 Der Ringlokschuppen fir die Drehschei-
bengleise 17-20 ist bereits voll belegt.
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Die offene S
Ie o ene cha“anlage mit 3 Stromkreisen

Gleisplanlegende

A-G Zwischenbahnhof mit abzweigender / Per St,reCkenver,lam ist
Nebenstrecke nach F in drei Stromkreise
s é:éss:::ﬁ;h”hof L unterteilt und enthalt
/ (E;(é i ézlehrsdch[eifﬁ mit Zugwendungen ~"~[: N (el:rr!:el:teuhl:ﬁglr:)legﬁl
-D-| eisdreiecl TN ’
e % \‘\)‘ gf;?ldzrsjfs%mg:gaiﬁnhof
il \\{\\\\\\\\\ A S ‘\‘\\‘ — bzw. Kopfbahnhof.
* | 1000 | &2 | i Eine Rundfahrt ohne Halt
| 1004 |4 | H und Rangieren ist mog-
1008 | 3 i lich, z. B. bei
H ;1315,5}( e 8 ,[ 11 Streckenfahrt:
\ Hole 24 (_P_ A-B-C-D-E-F-G-A.
10150 10 > Pendelverkehr: A-H-I-K,
\ o3t [ 6 2 H< Riickfahrt: K-I-D-E-F-G-A.
1052 | 2 | Kehrschleifenfahrten mit
%%g\ﬁ | Zugwendung von | oder C
] 1102 i19 | 2 % A nach D, E, C.
[1200N | 9 | Lokwechsel mit Dauerent-
1210N | 13 | kuppler und schaltbaren
1500 | 6 Gleisabschnitten in den
SEACE W [ Bahnhofen auf Gleis 2
und 10.
Vor den Streckenzusam-

menfihrungen B/H
Ubernehmen schaltbare
Gleisabschnitte (Schalt-
pult 5080N oder Stopwei-
chenschaltung) die
Zugsicherung.

Aus optischen Griinden
ist die rickwartige
Strecke hoher gelegt. Die
angegebenen Steigungs-
punkte mit Héhenmarkie-
rungen sind auf maximal
2% ausgelegt.

In der blauen Strecken-
fihrung ist ein schaltbarer
Signalabschnitt vorgese-
hen. Hier kdnnte, bei
einer vorgesehenen
Anlagenéffnung, eine
Brlcke eingeplant
werden. Geschickte
Bastler bauen sich eine
Zug- oder Klappbriicke
mit automatischer Zug-
sicherung, in diesem
Falle in beiden Richtun-
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Signale:

]

! " geplant
r aufgestellt

Stuckliste
| __1000 31
1004 8
i 1007 1
1008 5
1015 16 |
1015T| 4
10150, 7
1031 4
1052 2 |
1056 4
| 1060 | 49
| 1100 42
| 1102 4
1200N| 12
1210N| 10
1500 | 24 |
5025 4
5094 | 3

A+220

Im Talbahnhof A

Bahnhof verlaBt.

S2.

kénnen Kurzziige der gelben Strecke tber
Gleis 2 fur eine Weiterfahrt in die Gegenrichtung
,,gewendet” werden. Ein Dauerentkuppler 1052
kuppelt die Lok in Gleis 2 ab, die dann tber
Gleis 3 umrangiert und in Gegenrichtung 4 den

Auf Gleis 3a lassen sich Guterwagen an die
Guterschuppenrampe einrangieren, entweder
direkt vom ZugschluB oder tber EPL-Entkuppler
von der Zugspitze mit Umfahren des Gleises 3.
Die Zugsicherung tbernimmt das Einfahrsignal

Im Kopfbahnhof B

Die verschiungene Acht .........

enden Lokalbahnziige aus Richtung A. Dort ist
fur die Weiterfahrt eine Lokumsetzung notwen-
dig. Das angeschlossene Bw ermaglicht auch
einen Lokwechsel. Die Ausfahrt in die blaue
Hauptstrecke, Richtung C, ist durch ein Signal

mit Zugbeeinflussung gesichert.

Der kleine Durchgangsbahnhof C

besitzt einen IndustriegleisanschluB fiir eine
Bergwerksanlage D. Die beiden Weichenverbin-
dungen in der Hauptstrecke erlauben das
Umsetzen einer Lok und damit ein beliebiges

Einrangieren von Gliterwagen.

T

ES°
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Weiterer Ausbau:

@Errichtung eines Pendelverkehrs zwischen den
Bahnhéfen A-B, z. B. mit einem Wismarer

Steigungsstrecke

Die verschlungen verlaufende, zweiglei-
sige Hauptstrecke (gelb/blau) beriihrt zwei
Durchgangs-Bahnhéfe A und C. Von dieser
Hauptstrecke zweigen zwei Nebenlinien (weil
bzw. griin) zu dem Bahnhof B und einer Berg-
werksanlage D ab.

Eine doppelgleisige

Schienenbus. Die Zugsicherung dieses in zwei

Richtungen befahrenen Streckenabschnittes
kann das Signal S2 tibernehmen (oder die
Stopweichenschaltung in Gleis 3).
®Ausbau der relativ langen doppelgleisigen

Strecke mit Selbstblockschaltung.
(Signale sind angedeutet).
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7,8x5,6/3,5m
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Das GIEISdrEIeck Im Gaﬂen entscharft durch zwei Stromkreise

72x42m

[1000

[1052 [1060

[1100 [1102 [1200N [1210N [1300 [5092 |

[15

| 2
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6

[ 1004 {1008 1015 [1015T [1015U | 1031
3

[ 6

1

1

[ 19

[ a7

1

3
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Die Bahnlinie um ein Wasserbecken
Wer ein Hauschen mit Garten oder eine Stadt-
wohnung mit kleinem Gartenhof sein eigen
nennt, kann mit dieser wenig Platz bean-
spruchenden Gleisanlage eine attraktive Eisen-
bahnlandschaft aufbauen.

Die Gleisfiihrung konzentriert sich vor allem um
das 1 x 2,5 m groBe Teichbecken (soweit
vorhanden). Damit wird der Gartenhof zum
Miniatur-Bahnland.

Ein kleiner Endbahnhof (Bf), ein Haltepunkt (Hp)
und eine Umgehungsstrecke geben geniigend
Motivation fir einen aktiv ablaufenden Bahnver-
kehr.

Im Gleisplan erkennt man eine Strecken-
fuhrung in zwei Abschnitten:

WeiB, die verschlungen geflhrte Strecke fur
Dauerfahrten. Der Haltepunkt Hp wird bei einem
Rundkurs in zwei Fahrtrichtungen befahren
(A-Hp-B-Hp-A). Zwei Funktionsgleisabschnitte
am Haltepunkt ermoglichen einen vorgesehenen
Zughalt, steuerbar tber ein Schaltpult 5080N.
Gelb, die Strecke zu einem Endbahnhof. Hier
muB eine Lokumsetzung durchgefiihrt werden,
will man wieder auf Streckenfahrt gehen. Ein
Dauerentkuppler in Gleis 1 kuppelt einfahrende
Loks selbsttatig ab. Eine schon vorher aus dem
Lokschuppen gefahrene zweite Lokomotive
wartet im Gleisabschnitt vor der Kreuzung.
Nachdem die Zuglok im Schuppen stromlos
abgestellt wurde, kann diese zweite Lok in das
Gleis 1 einrangieren, ankuppeln und ihrerseits
auf Rundkurs in die weiBe Strecke fahren.

Die Weichen W1-W4 sind in unserem Plan als
Handweichen mit vorprogrammierten Weichen-
stellungen gezeichnet. Wie man leicht verfolgen
kann, wurde fiir das beschriebene Zugmandéver
keine einzige Weiche verstellt. Erinnerung:
LGB-Handweichen sind Schnappweichen, auch
Federweichen genannt; einmal eingestellt,
verbleiben sie immer in ihrer urspringlichen
Fahrtrichtungslage im Gegensatz zu den EPL-
Weichen.

Ausblick

® Wer seine Anlage mit etwas Technik aus-
bauen will, kann z. B. die Weichen W6 und W7
mit EPL-Antrieben Uber ein Stellpult 5075N
fernsteuerbar machen.

® Die weiB3e Strecke eignet sich fir den Ausbau
eines Blockstreckenbetriebes: Vor dem Tunnel-
eingang in Richtung Hp kénnte das erste Haupt-
signal 5092 vorgesehen werden. Mit den vorhan-
denen beiden steuerbaren Gleisabschnitten im
Haltepunktbereich ergibt sich bereits der erste
Blockstreckenabschnitt fiir zwei Ziige auf einem
Stromkreis.

® Zwischen dem Streckenabschnitt C-D ist eine
Gleisverbindung angedeutet (gestrichelt). Sie
erlaubt eine Einfahrt in die gelbe Strecke.

Das Kehrschleifenproblem, das eigentlich bei
dieser Anlage auftreten miBte, wurde durch
geschickte Stromkreisunterteilung fir zwei
Transformatoren gelost.

Wie man ,,echte” Kehrschleifen aufbaut und die
hierbei auftretenden Probleme I6st, wird anhand
von einigen Beispielen auf den ndchsten Seiten
erldutert. |



Foto: Ole Aaberg, Danemark

[HeE:D 5. DIE KEHRSCHLEIFE

Auf Modellbahnanlagen sind Gleisfiguren mit
Kehrschleifen sehr beliebt. Die Griinde
hierfir sind klar:

Angenommen, ein Zug verlaBt einen Bahnhof in
einer bestimmten Richtung und soll ohne Ran-
giermandver irgendwann wieder aus derselben
Richtung zurtickkehren; in diesem Fall bleibt nur
die Kehrschleife, die den Zug auf das gleiche
Gleis zurickleitet.

Hierbei sind aber schaltungstechnische Notwen-
digkeiten zu beachten, weil durch die Umkehrung
der Fahrtrichtung entgegengesetzte Polaritaten
in der Kehrschleifen-Weiche aufeinander treffen.

Die Kehrschleifengarnitur 1015 K 16st diese
Probleme auf einfache Art.

Schemaiibersicht der 3 moglichen Kehrschleifen-
Gleisfiguren:

Einfache Kehrschleife,

doppelte Kehrschleife (Gleisdiagonale) und
Gleisdreieck.

Ein Zug kehrt um

Kehrschleifengleis 1015K von innen




Die Kehrschieifen-Garnitur 1015K

Warum Anlagen mit Kehrschleifen?

@ Sie lassen sich raumlich leichter unterbringen
als eine Ringstrecke mit Gleisoval.

® Die Streckenfiihrung kann vorbildgetreuer
aufgebaut werden. Eine landschaftliche
Ausgestaltung wird realistischer.

@® Der Betriebsablauf ist vorbildgerechter
durchzuflihren.

@ Statt einer Umsetzung der Triebfahrzeuge im
Kopfbahnhof, kann in der Kehrschleife ein
kompletter Zug ohne zu rangieren gewendet
werden.

Plan 1

Gartenanlage mit 2 Kehrschleifen

Der unbekiimmerte Modelleisenbahner wird auf
seiner Erstanlage mit Kehrschleife beim
Einschalten des Fahrstromes feststellen, daB
die Uberstromsicherung des Fahrreglers in
Funktion tritt. Die Gleisfuihrung der Kehrschleife
verursacht einen KurzschluB3.

Bild 2 |&Bt erkennen wie er entsteht: An der
Stelle namlich, wo das Gleis mitder
Kehrschleifenweiche wieder in sich selbst
einmiindet, gibt es Probleme, denn Plus stoBt
dort auf Minus.

Das eingebaute Trenngleis unterbricht zwar den
Strom in der Gleisrlckfiihrung und verhindert so
einen direkten KurzschluB. Doch wéare damit
allein die Durchfahrt einer Lokomotive immer
noch nicht méglich, da dann die Metallrader der
Lok (oder Wagen) beim Uberfahren einen
KurzschluB verursachen wirden. Abhilfe bringt
hier auf verbltffend einfache Weise die
LGB-Kehrschleifen-Garnitur:

Die LGB-Kehrschleifen-Garnitur 1015K
enthalt ein normales Trenngleis T und ein
Spezialgleis K (Diodengleis), das mit einem
Fahrtrichtungspfeil gekennzeichnet ist. Damit ist
das Befahren von Kehrschleifen ohne besondere
Verkabelungen und Schalter problemlos mdglich.

Kehrschleifenfahrt mit oder ohne Halt:
Bild3 Ein Zug fahrt mit der Reglereinstellung
(1) in die Kehrschleife und wird am Bahnhof
angehalten. Reglerstellung (0). Dann wird der
Reglerknopf in Stellung (2) gedreht, der Zug
verlaBt die Kehrschleife. Die Weichenstellung
bleibt immer auf Einfahrt (1015T — 1015K)
stehen (Handweiche!).

Bei Durchfahrt ohne Halt wird der
Traforeglerknopf schnell von der Stellung 1 tiber
0 nach 2 gedreht, wahrend der Zug im

66 Kehrschleifenbogen fahrt.

Diese Anlage unseres danischen LGB.Freundes
besticht durch ihre saubere gartnerische
Gestaltung ebenso, wie durch die groBzligige
weite Linienfilhrung zwischen 2 Kehrschleifen.
Da liegt jedes Gleis naturgetreu in der

Landschatt, so als ware wirklich eine weite
Gegend zu durchfahren. Im Betrieb befinden sich
4 Lokomotiven, 3 Triebwagen und etwa 30
Personen- und Giiterwagen.

BEDSTED

Fotos siehe Seite 29, 65
Ole Aarberg, Danemark
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Fiir technisch neugierige LGB-Bahner ein
Blick in das Innere eines Diodengleises

Bild 4 Hier sind 4 Dioden eingebaut.

Diese Bauelemente aus der Elektronik haben die
Eigenschaft der Polaritdtsabhangigkeit:

sie lassen Strom nur in einer bestimmten
Fahrtrichtung durch, die andere wird gesperrt.
Bild5 Wie man an den Funktionsschaltbildern
erkennt, bleibt trotz Umpolung am Trafo die
Polaritat in der Kehrschleifenstrecke die gleiche.
Diesen technischen Vorgang kann man
vergessen, wenn die nun folgenden
Einbauvorschlage beachtet werden.



Bau einer Kehrschleife
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Regeln fiir Kehrschleifen im Gleisplan

@® Die Kehrschleifen-Durchfahrt ist nur in einer
(festzulegenden) Richtung méglich.

@® Das Trenngleis T wird in Fahrtrichtung nach
der Einfahrweiche (Handweiche) eingebaut.

® Das Kehrschleifengleis K wird kurz vor der
Ausfahrt aus der Kehrschleife eingebaut, mit
Pfeil zur Weiche zeigend.

® Der gegenseitige Abstand von T- und K-Gleis
sollte mindestens die Lange des Zuges
haben. Damit besteht gentigend Zeit zur
Umpolung. Bei Einsatz des beleuchteten
Post-Gepackwagens 3019N muB dieser
Abstand mindestens die volle Zuglénge
haben.

® Rangieren in diesem Gleisabschnitt ist nicht
moglich!

® Wahrend der Fahrt durch die Kehrschleife
muB der Fahrreglerknopf Uber die Nullstel-
lung zur anderen Seite gedreht werden, damit
der Zug die Kehrschleife wieder verlassen
kann (er fahrt dann auf dem Streckengleis in
entgegengesetzter Richtung!)

Zwei Fahrbeispiele

Bild 1 Kehrschleife mit Fahrtrichtung im
Uhrzeigersinn.

Der Zug fahrt mit der Traforeglereinstellung 1 in
die Kehrschleife, halt am Haltepunkt Hp; dann
wird der Reglerknopf in Stellung 2 gedreht. Nun
verlaBt der Zug ohne weiteren Halt die
Kehrschleife.

Bild2 wird das K- und T-Gleis gegeneinander
ausgetauscht, dann liegt die Fahrtrichtung
entgegen dem Uhrzeigersinn fest.

( aufgepasst )

Gleisplanvorschlag fiir den Einbau eines
Bahnhofes in eine Kehrschleife.

Bild 3 Der Kehrschleifen-Trennabschnitt liegt in
diesem Beispiel hinter dem Bahnhof. Auf allen
Bf-Gleisen kann daher freizligig rangiert werden.
Mit einer zweiten Kehrschleife in einer Anlage ist
eine doppelte Zugwendung maoglich.

Vorteil: Alle Fahrzeuge, also Loks und Wagen,
werden mit ihren Kupplungen immer in die
gleiche Fahrtrichtung zurlickgebracht. Wer
seinen Wagenpark bereits mit symmetrischen
Kupplungen ausgeristet hat, braucht sich an
diese Regel nicht halten.
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Bau einer, Gleisdiagonale,

Die Gleisdiagonale und das Gleisdreieck
sind nahe Verwandte der einfachen Kehr-
schleife. Im Prinzip gilt hier das gleiche wie bei
der normalen Kehrschleife. Doch wird in diesen
beiden Féllen ein Eingriff in das Kehrschleifen-
gleis 1015K notwendig:

Die Manipulation

Bild1 Gehausedeckel abschrauben und die
zwei gekennzeichneten Dioden entfernen. Nun
kdénnen auch andere Schaltungsaufgaben vom
Kehrschleifengleis ibernommen werden.

Bau einer Gleisdiagonale mit verdndertem
K-Gleis ,spezial”

Bild2 Beim Einfahren in den rot
eingezeichneten Gleisabschnitt erfolgt ein
Zwangsaufenthalt der Lok. Weiterfahrt erst nach
dem Umpolen am Transformator.

Bei Fahrten mit ZugschluBwagen 3019N oder mit
Uber Metallradséatzen beleuchteten
Personenwagen muf darauf geachtet werden,
daB3 der kpl. Zug in den rot schraffierten
Gleisabschnitt voll einfahren kann. Der Grund
hierflr:

Bei Weiterfahrt nach dem Umpolen wiirde sonst
am Trenngleis 1015T durch die Metallradsatze
der Wagen ein KurzschluB entstehen.

Um den ,Zwangsaufenthalt” eines in den
Bahnhof einfahrenden Zuges zu motivieren,
kann man auch ein Signal 5092 ohne
Zugbeeinflussung aufstellen. Vor dem Umpolen
am Transformator das Signal auf Fahrt Hp1
stellen. Am besten geht dies mit einem
LGB-Gleiskontakt 1700.

Einen noch einfacheren Fahrbetrieb auf
Gleisdiagonalen und Gleisdreiecken, ohne
Einschrankung, erzielt man mit dem auf Seite 72
beschriebenen Zusatzgeréat ,Polator”.

Gleisdreieck, Prellbocksicherung mit 1015K

Gleisdreieck in natura

Bild3 Wie dieses, auf kleinster Flache
aufgebaute Gleisdreieck durch geschickte
Einbindung in verschiedenen Stromkreise
Lentscharft” wurde, verdeutlicht der Gleisplan
einer Dachbodenanlage auf Seite 57.

Prellbock-Sicherung

Ubriggebliebene Dioden kann man fiir eine
Prellbocksicherung verwenden:

Bild4 Wie von Geisterhand bleibt eine Lok im
sicheren Abstand vor dem Prellbock stehen.
Durch Umpolen am Trafo fahrt sie aus dem
Abstellgleis wieder aus.
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Kehrschieifenanlagen ...

Kehrschleifen im Gelandebau

Beim groBen Vorbild gibt es Kehrschleifen
eigentlich nur bei einem StraBenbahnbetrieb, sie
K1 heiBen dort Wendeschleifen. Ausnahmen
bestatigen aber die Regel: z. B. bei der
Selketalbahn, siehe Seite 250.

, Auf einer Modellbahnanlage sieht es daher

F vorteilhafter aus, wenn die betriebstechnisch

< interessanten Kehrschleifen durch diskrete
Verlegung, sei es durch unterirdische Strecken
oder durch entsprechende Gelandeeinschnitte,
sunsichtbar” gemacht werden. Diese Grundidee
einer Kehrschleifen-Tarnung erméglicht eine
LFahrzeitverlangerung”, wenn ein Zug in der
Kehrschleife einen kurzen Aufenthalt nimmt.

Stuckliste

Plan1 +2

Ziige wenden in Kehrschleifen

Wie man Anlagen platzsparend aufbauen kann,
zeigen diese Vorschlage mit winkelférmigen
Plananordnungen.

Durch den Einbau von Kehrschleifen-Garnituren

1015K ist das Befahren beider ,Gleiswende-

schleifen” problemlos méglich. Die Kehrschleifen

K1 sind in einem Bw oder in einem Bahnhof
integriert. Hier lassen sich durch Rangieren
Lokumsetzungen vornehmen.

Das Triebwagengleis (1) eignet sich flr einen
Pendelzugverkehr tiber eine Kehrschleife.
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Kehrschieifenanlage

Dachboden-Anlage

GroBe Anlagen, besonders solche, die fest
aufgebaut werden, bringt man meist in einem
Hobbykeller unter. Aber auch ein Dachboden laBt
sich flr groBe LGB-Anlagen nutzen.

Plan 1

Zeichnerisch ist hier eine Klein- oder Nebenbahn
realisiert. Sie enthalt zwei Haltestellen mit je
einem Ausweichgleis und ein mehrgleisiges
Depot. Die Einfahrt in das Depot wird durch die
Kehrschleife erleichtert, da man hier fiir eine
spatere Ausfahrt den ganzen Zug wenden kann.

Kehrschleifen in Gleispldnen

Bei Anlagen mit 2 Kehrschleifen kann eine
doppelte Zugwendung durchgefiihrt werden.
Dies hat den Vorteil, daB alle Fahrzeuge, Loks
und Wagen mit ihren Kupplungen immer in die
gleiche Fahrtrichtung zurtickgebracht werden
kénnen.

Anmerkung:

Die bisherige Kehrschleifengarnitur 1000K (L = 2 x 300 mm) ist
funktionell baugleich mit 1015K (L = 150 mm). Beide
unterscheiden sich nur durch die Gleislange. Die kiirzeren Gleise
der Garnitur 1015K kénnen durch je ein zusatzliches Gleis 1015
auf die gleiche Einbaulange 300 mm gebracht werden.

Plan 2

Dieser Gleisplan enthalt eine Kehrschleife
aufBerhalb der geschlossenen Streckenflihrung
und eine weitere innerhalb des Gleisovales,
beide mit Handweichen.

Das Stumpfgleis 1 eignet sich fiir einen
Schienenbus- oder Triebwagenverkehr, der
entweder nach Gleis 2 pendelt, aber auch von
dort aus die auBere Strecke (weif3) erreichen
kann. Das Ausweichgleis in der Kehrschleife
erlaubt das Einfahren zweier Zlige, die dann
abwechselnd von hier auch flir eine erneute
Bahnhofseinfahrt in der Gegenrichtung
abgerufen werden kénnen.

Noch vor dem eigentlichen Kehrschleifenab-
schnitt liegt der Abzweig fir ein kleines
Bahnbetriebswerk (Gleise 5-7) mit Lokschuppen,
Wasserkran und Bekohlungsanlage. Die
Kehrschleife K2 sollte aus optischen Griinden
vollkommen untertunnelt werden.
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Kehrschleifenanlage ......c...

Streckenfiihrung mit zwei Kehrschleifen und
einer Zahnrad-Bergstrecke

Auf dieser Gleisanlage ergeben sich sehr viele
variantenreiche Fahrmdglichkeiten. Die
Durchfahrt der beiden Kehrschleifen ist
vorprogrammiert, daher sind hier bei den
Punkten C und F auch nicht zu stellende Weichen
vorgesehen, also die LGB-Handweichen.
Dasselbe trifft im oberen Bahnhof zu, der eine
einfache Ausweiche darstellt. Hier fahren Zlige
auf Gleis 7 ein, entkuppeln die Lok tber einen
Dauerentkuppler, rangieren auf Gleis 8 um und
setzen sich in umgekehrter Fahrtrichtung in

Gleis 7 wieder vor den Zug. Hier kann zwischen
zwei Unterbrechergleisen die Lok stromlos
geschaltet werden. Weichenstellungen sind nicht
notwendig, da die beiden Handweichen
vorprogrammiert eingestellt sind. Im Ubrigen
Streckenlauf hat man vollkommen freie Hand und
kann abwechslungsreiche Fahrten einplanen.
Im unteren Bahnhof und in der Strecke zwischen
den beiden Kehrschleifen sind elektrische
Trennungen vorgesehen. Damit ist der Einsatz
eines zweiten Fahrreglers moglich, der dann
einen abwechslungsreichen Betrieb erlaubt.
Damit die groBe unterirdische Strecke in der
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Kehrschleife 2 zugénglich bleibt, ist ein groBeres
Bedienungsloch in der Anlagengrundplatte
vorgesehen.

Insgesamt ein recht interessanter Gleisplan, der
durch entsprechende Tunnelfiihrungen seinen
,Rundum-Charakter” verliert und viele Rangier-
und Fahrméglichkeiten zulaBt.

Im Plan wird der Aufbau einer Steigungsstrecke
mitden dafiir vorgesehenen kurzen Gleisen 1015
bzw. 1102 demonstriert. Der allméhliche Anstieg
der Strecke wird an den SchienenstéBen

eingeleitet. Flr einen Steigungsaufbau von z. B.
20% werden 5-6 dieser kurzen Gleise benétigt,
siehe hierzu ,Die LGB-Zahnschiene”, Seite 80.
Gleis 1-2 Personenbahnhof
4 Bw-Anlage
5 Guterabfertigung
6 Industriegleisanschluf
8 Bergstation-Zahnradstrecke
-C  Kehrschleife mit Abzweig der
Zahnradstrecke

F  Untertunnelte Kehrschleife
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Kehrschleife und Oberleitung

Die Lageskizze verdeutlicht:

Bild 1 Hier liegt ein ,gemischter Betrieb” mit
Elektro- und Dampflokomotiven vor, wie der
Dampflokschuppen mit Wasserkran in der
rechten oberen Ecke,und die Oberleitungsver-
spannung beweisen.

Dies ist tibrigens ein willkommener AnlaB fur
Anlagenbauer, nicht alle Gleise der Anlage mit
einer Oberleitung auszuristen. Das ist
manchmal auch gar nicht erwiinscht (z. B. bei
Ladegleisen mit Kranverladung), wie dies auch
beim groBen Vorbild nicht mdglich ist.
Genauso kénnen auch die beiden Kehr-

schleifen ohne Oberleitung bleiben. Die
bekannten elekirischen Probleme gibt es dann
nicht; eigentlich wieder ein willkommener Anla

flr ein betriebstechnisch interessantes Mandver:

Mit Elloks bespannte Zlge erhalten einen
Lokwechsel im Bahnhof. Die Weiterfahrt durch
die Kehrschleife erfolgt dann z. B. mit einer
Dampflokomotive.

Kehrschleife mit Oberleitung

Kehrschleifen sind im echten Oberleitungs-
betrieb auch mit der LGB-Kehrschleifengarnitur
1015K nicht befahrbar, da ja die Lok gewendet
zurtickkommt (Haftreifenseite der Lok wirde auf
Masse-Schiene kommen).

Das Befahren einer Kehrschleife mit Oberleitung,
wie in unserer perspektivischen Ansicht
dargestellt, ist jedoch auf zwei andere Arten
maoglich:

1. Funktionslose Oberleitung

Aufbau der Kehrschleife mit Kehrschleifen-
garnitur 1015K. Die Stromzufihrung wird aus
dem Gleis entnommen.

Nachteil: Kein Zweizugbetrieb méglich.

2. Funktionelle Oberleitung

Hier bietet sich das Schaltgeréat ,Polator 7605”
an. Der Aufbau dieser Kehrschleife erfolgt ohne
die LGB-Kehrschleifengarnitur 1015K.

; L
ST o Y &

Als Zusatzgerat in Kehrschleifen eingebaut,
erlaubt der ,Polator” die ziigige Durchfahrt von
Kehrschleifen, Gleisdiagonalen und
Gleisdreiecken mit und ohne Oberleitung fir
Triebfahrzeuge aller Art und in jeder Richtung.
Hierfiir sorgt eine vollautomatische, elekirische
Umschaltung, sowohl des Fahrschienen-, als
auch des Oberleitungsstromes, im jeweils
richtigen Zeitpunkt.

Den Polator erhalten Sie nicht iber das
LGB-Sortiment. Information und Bezugsquellen-
nachweis durch:

Baumann Modellspielwaren

Postfach 1226, D-8530 Neustadt/Aisch.

Alle Anlagen bis zu dieser Seite waren
ausschlieBlich mit den kleinen Gleisradien R1
und R2 aufgebaut. Sicher hat der eine oder
andere Modellbahnbauer schon heimlich mit
dem groBen Bogengleis R3 geliebédugelt.

Wie sich das in Verbindung mit den groBen
22,5%-Weichen auswirkt, zeigt das folgende
Kapitel.



Foto: Hans Zinner

B0 6, SUPERANLAGEN

Fiir den ,,Modellbahn-Profi”

Superanlagen sind das ertraumte Ziel jedes
Eisenbahnfans, auch wenn sich solche Strecken
aus Platzgriinden nicht immer realisieren lassen.
Wer einen Garten hinter seinem Haus sein eigen
nennt, hat hier sicher weniger Platzprobleme.
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Anlagen mit GroBkreis 235 cm O .....c-von

Der GroBkreis

Zum dritten Kreis im LGB-Gleissortiment mit 235
cm @ bendtigt man 16 gebogene Gleise 1600.
Sie entsprechen mit ihrer Bogenlange genau den
Weichen 1605N/1615N, so daB auch hier
Einbauten im Kreis mdéglich sind.

Diese groBzlgigen Anlagenplanungen erkauft
man sich allerdings mit betrachtlich mehr Platz-
bedarf, im Gegensatz zu den platzsparenden
30°-Weichen.

Vorteile:

@ GroBere Fahrgeschwindigkeiten

@® Beieinem Betrieb mit den langen Fahrzeugen
aus dem LGB-Sortiment wirkt eine Gleisverle-
gung in diesem System optisch glinstiger.

@ Werden die 22,5%-Weichen im Vordergrund
einer Modellbahnanlage verwendet und im
Hintergrund die Weichen des 30°-Systems, dann
ergibt sich eine gute Tiefenwirkung.

Bild1 Der GroBmeister des Anlagenbaues
Helmut Grosshans, Neu-Isenburg,
jahrzehntelang begeisterter HO-Bahner, stellte
sich auf die LGB-GroBspur um. Das Ergebnis

kann sich sehen lassen. Seine Anlage enthalt
Motive mit einmaliger Realistik (siehe auch
Anlagenmotiv Seite 211).

Bild2 Diese beiden einfachen, im Gleisaufbau
gleichen Plane zeigen die betrachtlichen
Dimensions-Unterschiede der beiden
Bogengleissysteme R1-R3.

Platzbedarf fiir Radiussystem R1 = 4,55 m?, fiir
Radius R3 = 11,5 m?!

Plan 3

Die Realisierung dieses Gleisplanes fir zwei
Ziige benétigt schon eine Flache von ca 22 m?.
Wer hier den nétigen Platz hat, kann eine
realistische Streckenflihrung mit den Gleisen des
LGB-GroBkreises aufbauen. Fir groBe Loks und
lange Wagen ergibt sich dadurch ein naturlicher
Gleisverlauf, besonders wenn ein Teil der
Strecke untertunnelt wird.

Eine zweite Gleisfuhrung (gelb) erlaubt den
unabhéngigen Einsatz eines weiteren Zuges.
Der doppelstandige Lokschuppen stammt aus
dem Pola-LGB-Sortiment.

Wie man diesen Gleisplan nun weiter vergroBern
kann, sogar mit einer LGB-Zahnradstrecke, wird
auf Seite 81 vorgestellt.
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96 x 8m
M1 :40

Plan 4
Der Fahrbetrieb auf drei Strom-
kreisen und die mehrfache
Stromkreisunterteilung erlauben
einen recht interessanten
Betrieb mit Uberholungs- und
Kreuzungssituationen. In
Verbindung mit der Kehrschleife
und einem Gleisdreieck sind
doppelte Zugwendungen
mdglich. Da die Stromkreistren-
nungen geschickt in die Strek-
kenflihrung eingebaut sind,
ergeben sich auch keine beson-
deren Schaltungsprobleme.
Man kann alle Gleisabschnitte
freizligig durchfahren, selbstver-
sténdlich unter Beachtung
gleicher Reglereinstellungen an
den in Frage kommenden
Trafos.
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Gaﬂenanlage mit verschiedenen Gleiskreisen M1:40
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Gartenanlage mit ,,Feierabend-Abstellung”
Streckenlange ca. 64 m, max. Steigung 3,6%.
Betriebsablauf auf vier Stromkreisen.

Gelb, Blau: Doppelgleisige Hauptstrecke

Grln: Eingleisige Nebenstrecke
Rot: Abstellbahnhof
Bahnhof Kleinbach:

3-gleisiger Abzweigbahnhof.

Bahnhof St. Eberhard:

2-gleisiger Zwischenbahnhof mit Giiterwagen-
Entladestation 3 und zwei zusétzlichen
Abstellgleisen.

Bahnhof Reichenau:

5-gleisig, mit Lokumsetzung 6-7 fiir die
Nebenstrecke und AnschluBgleisen fiir ein Bw,
eine Glteranlage und Schuttgut-Beladegleis 10.

Abstellbahnhof fiir ganze Ziige: 7-gleisig in
einem kleinen Gartenschuppen.

Die Linienfiihrungen

@® Die Hauptstrecken, gelb-blau:
Sie sind mit den groBen Gleisradien und
Weichen ausgestattet, wahrend die
zugehdrigen Nebengleise zum Rangieren im
platzsparenden kleinen Radiussystem
aufgebaut sind.

@® Die Nebenstrecke, griin:
Bei einer Uberflihrungsfahrt vom Bahnhof
Reichenau Uber St. Eberhard nach Kleinbach
wird der Nebenzug ,,gewendet”. Damit ist es
maoglich, ohne Lokwechsel von der gelben in
die blaue Strecke im Rechtsverkehr
einzufahren.

® Der Abstellbahnhof, rot:
Zum Einrangieren ganzer Zuge ist eine
7-gleisige Abstellgruppe in einem Garten-
hauschen untergebracht. Uber ein
Gleisdreieck kann aus zwei Richtungen
eingefahren werden. Das lange
Ausweichgleis vor dem Schuppen dient dem
Umrangieren der Lokomotiven. Zuge lassen
sich so abfahrbereit abstellen.

@ Ladespiel, blau-grin:
Vom héher gelegenen Entladegleis 3 (griin)
kann eine Schwerkraft-Umladung mit
Schiittgut in das tieferliegende Gleis 10 (blau)
mit Kipploren oder Schotterwagen
vorgenommen werden.

Wohin mit den Ziigen?

Wer nicht nach jedem Freilandfahrbetrieb seine
Loks und Wagen einzeln von der Anlage abrau-
men will, kommt vielleicht auf solche Ideen, wie
sie schon viele LGB-Freunde verwirklicht haben.
Wir zeigen hier verschiedene ,Feierabend-Zug-
abstellungen”, allesamt Praxisbeispiele unserer
Freiland-Gartenanlagen-Besitzer.

Die Garageneinfahrt

Bild 1 Hubsch gestaltete Gebaudeeinfahrt in
eine ebenerdige Garage. Die ansprechende Ein-
fahrtgestaltung tUbernahm Ubrigens der Junior
nach eigenen Ideen.

Die Hauseinfahrt:

Bild 2 Durch einen kleinen Wanddurchbru¢h
wird das Gebaudeinnere erreicht. Der Anstieg
vom Gartenniveau erfolgt tiber eine schwungvolle
Anfahrtsrampe

Einfahrten in den Hobbykeller

Bild 3 Aufder Anlage S. Ade, Seite 196, enden
nach BetriebsschluB alle Zugfahrten in einem
geraumigen Hobbykeller. Hier ist auch eine
Innenanlage untergebracht, die einen ganzjahri-
gen Bahnbetrieb erlaubt. Der kleine Mauerdurch-
bruch ist mit einem Tunnelportal verkleidet.
Meistens |&Bt sich aber ein iber dem Erdboden
liegendes Kellerfenster verwenden. Wer sich
Fensterumbauten ersparen will, kann zur
Hauseinfahrt ein leicht herausnehmbares
variables Ausziehgleis 1009 einplanen.

Bild 4 Unser langjéhriger Modellbahnfreund
Kurt Schréder/Ludwigsburg fahrt gleich
doppelgleisig in seinen Keller. Die Hauseinfahrt
ist in den vollautomatischen Betriebsablauf der
Freilanlage integriert, d. h. alle Ziige kommen auf
ihren langen Rundreisen hier wieder an.

Bild 5-6 Bei Herrn Ernst Wymann/Schweiz wird
nach Feierabend in den geraumigen Hobbyraum
gefahren. Hier sind auch alle” Speise-Trafos fir
die Freilandanlage sicher untergebracht.

Bild 7-8 Das Gartenh&uschen:

In einem separat gebauten kleinen Schuppen ist
die Abstellgruppe untergebracht. Hier befinden
sich auch alle Transformatoren, sowie die Stell-
und Schaltpulte fir die gesamte Gleisanlage.
Anlage ,Ing. A. Mozina, Dr.-Dolp-Str. 44,

A-2511 Pfaffstatten, NO”.

Praktische Beispiele fiir Feierabend-Zugabstellungen

h

i:oto: Wefner M

Foto: A. Mozina
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Anlagen mit Flexgleisen erlauben eine
vollkommen freiziigige Streckenfiihrung, da
man ja an keine bestimmten, vorgefertigten
Radien gebunden ist. Die Pléne auf Seite
78-79 und 85-86 machen von dieser
Méglichkeit Gebrauch.

Eine Anlage, die ausschlieBlich mit
Flexgleisen aufgebaut wurde.

Lediglich Funktions-Gleiselemente wie Weichen,
Trenn- und Unterbrechergleise sind zwischen
einzelnen Flexgleis-Abschnitten eingebaut. Mit
Hilfe einer Metall-Stichsége sind diese
EinpaBarbeiten relativ leicht durchzufiihren.

Fotos aus der Aufbauphase:

Bild 1 Die groBe Gleisschleife nach der
Bahnhofsausfahrt, rechts unten der kiinftige See.
Bild2 Eine Miniaturbaustelle mit Schalbrettern
zum Betonieren der kiinftigen Trasse.

Bild 3 Eine Eigenbaubriicke liberspannt die
»Wildwasserschlucht”. Dieser Streckenteil ist der

3 hochste Punkt der Gleisfihrung.

Plan 4

Die komplette Streckenflihrung laBt den Einbau
der Flexgleise erkennen. Die verschiedenen
Gleiskrummungen passen sich dem Gelande an.
Daher bestimmt die landschaftliche Gestaltung
den Gesamteindruck dieser LGB-Freianlage.
Von einem oberen Quellsee fallt das Wasser in
Kaskaden in den unteren, gréBeren See. An
dieser Stelle sind die Trassen-Héhenunter-
schiede am groBten. Eine hohe Brlicke
Uberwindet diesen Gelandeeinschnitt.

Auf Seite 31 ein Winterbild dieser interessanten Anlage.
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Plan 1

Flexgleise und ein raffinierter Gelandetrick.
Ein relativ hoher Bergrlicken zieht sich fast iber
die gesamte Anlagenbreite und teilt sie so in eine
vordere und eine hintere Hélfte. Der dadurch
erzielbare natirliche Gestaltungsspielraum last
den Ovalcharakter dieser Anlage verschwinden.
Auf der Vorderseite befindet sich die
Bahnhofsanlage mit Giterschuppen und kleinem
Bahnbetriebswerk. Durch die Unter-

tunnelung der Bogenstrecke wird der Eindruck
gewonnen, als ob hier zwei verschiedene
Strecken im Bahnhof zusammenlaufen. Durch
die Unterteilung in einen zweiten Fahrstromab-
schnitt wird dieser Eindruck durch den
unabhéngigen Zugverkehr noch erhoht.

Der rickwartige, hinter dem Bergkamm liegen-
de Anlagenteil, enthalt die Zusammenfiihrung
dieser ,,zweiten Strecke” und einen
GleisanschluB fiir einen Industriebetrieb.

Drei Signale mit Zugbeeinflussung erlauben
einen Mehrzugbetrieb in zwei Richtungen.
Zusatzlich einzuplanende Stoppweichenfunktio-
nen wirden die Betriebskapazitat dieser
groBzugig ausgelegten Anlage erhéhen.

h‘% e

M1:50

55x37m

Plan 2

Im Tal Flexgleise, auf den Berg mit

Zahnschiene

Im Vergleich mit Plan 1, fallen hier 3 markante

Dinge auf:

1. Die Talstrecke ist jetzt doppelgleisig
ausgebaut.

2. Die Bahnhofsanlagen wurden nach rechts
verlangert.

3. Eine zusétzliche Bergstrecke mit einem
Zahnradabschnitt flihrt steil auf eine Hohe von
65 cm.

Der Gleisaufbau

Wéhrend die im Tal liegende Strecke mit dem
Flexgleissystem aufgebaut ist und nur groBe
Gleisradien und 22,5°-Weichen aufweist, ist die
windungsreiche Bergstrecke ausschlieBlich im
Radiussystem R1 ausgebaut. Wie man den
Steigungsanstieg aufbaut, wird auf den Seiten
80-81 ausfuhrlich erklart.

Die Bergbahn

Sie ist Uber eine DKW mit dem Talnetz
verbunden, elektrisch aber an einen eigenen
Transformator angeschlossen.

Gleis 1 ist der Abfahrtspunkt der Bergbahn,
Reisenden ist das Umsteigen am gleichen
Bahnsteig bequem gemacht. Gleich nach dem

Bahnhof beginnt der steile Anstieg mit ca. 25%,

schlieBlich missen auf kurzem Weg die
Hauptgleise im Tal Uberquert werden. Mit
gleichem Steigungswinkel geht es weiter flott
bergauf bis zum Ende der Steilstrecke auf

+ 60 cm.

7,25x3,7m

Die Bergbahn hat es ab hier leichter, denn hier
beginnt die Reibungsstrecke mit einer
4%-Steigung. Zunachst wird ein Taleinschnitt
Uberbrickt, danach geht es auf den Bergkamm
mit leichtem Anstieg zur Endstation.

Die Aussicht von da oben soll grandios sein. Tief
unten im Tal verschwinden die Gleise der
Hauptbahn im Bergriicken.

Steinbaukasten

Briicken und Bahnhofe zum Selberbauen
Mit echten Mauersteinchen und Dachziegeln im
LGB-MaBstab aus gebranntem Ton lassen sich
die verschiedensten Bauwerke hochmauern.
Bild 3 Viadukt aus Quadersteinen.

Bild4 Bahnhof mit ausgemauertem
Vollfachwerk.

Bezugsquellennachweis: Kompakt-Spielwaren,
Postfach 1352, 6740 Landau Pfalz.
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Das Vorbild
Im Tessiner Capolago, der Talstation der
Zahnradbahn zum 1695 m hohen Monte
Generosa (Schweiz), sind in anschaulicher
Weise die verschiedenen Zahnradsysteme
aufgebaut.

Bild 1 Die von Roman Abt entwickelte Abt’sche
Zahnstange nimmt die dominierende Stellung
ein. Sie dient daher der LGB als Vorbild.

Bild2 Die Furka-Oberalpbahn FO (Ex-Schoel-
lenen Bahn) besaB vier kastenférmige
elektrische Zahnradloks fiir einen gemischten
Zahnrad-Adhaesions-Betrieb von Gdschenen

« 2 am Gotthard-Tunnel nach Andermatt.

Zahnschiene im Modell

Bild 3-4 Talseitiger Fiihrerstand der
FO-Zahnradlok No21.

Bild 5 Die realistische Nachbildung der
Kuppelstange, die beim Vorbild die beiden
Motoren mit den Laufradern verbindet.

Bild6 Das LGB-Zahnschienensystem mit
Zahnstangenhalter 1022 und 300 mm langer,
flexibler Zahnschiene 1021. Diese lassen sich
Uber eine elastische Streckverbindung lickenlos
aneinanderreihen.

Die Stangenhalter werden erst nach Aufbau der
Bergstrecke zwischen zwei Schwellen gelegtund
dann die Zahnstange von oben eingeschnappt.
Dadurch werden sie unverrlickbar in der Mitte
des Gleises fixiert. Um das Ausweichen der
Zahnstange in Bogenstrecken aus der Gleismitte
unter Belastung zu verhindern, empfiehlt es sich,
etwa alle 150 mm einen Zahnstangenhalter zu
verwenden.

Bau einer Steigungsstrecke

Die Anstieg- bzw. Gefallestrecken sind mit den
kurzen Gleisen leicht herstellbar:

Fur schnellen Anstieg verwendet man die
Kurzgleise 1007 bzw. 1104. Dort, wo viel Platz
vorhanden ist, kann man auch einen sanften
Anstieg mit den Gleisen 1015 bzw. 1102
aufbauen.

In beiden Fallen erfolgen die Anstiegsverénde-
rungen in den SchienenstéBen! Daher gentigen
fur eine Anstieg- oder Geféllestrecke 6-7 kurze
Gleise.
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Uber Berg und Tal mit der LGB-Zahnschiene

In der Hohe per Zahnschiene
Der Gleisplan Seite 74 dient als Grundlage fiir
den Ausbau einer Bergstrecke.

Plan

Die blaue Streckenflihrung mit Zahnradabschnit-
ten fuhrt auf eine Hohe von 36 bzw. 46 cm.
Wahrend die Talstrecken im Gleisradius R3 und
mit 22,5°-Weichen verlegt sind, verlaufen die
Bergstrecken ausnahmslos im platzsparenden
Radius R1. Sie sind mit 8-16% Steigung verlegt
und erlauben das Fuhren langerer Zlige. Die flr
den Anstieg notwendigen kurzen Gleisstlicke
kénnen als gerade (1015) oder gebogene Gleise
(1102) beliebig aneinandergefiigt werden. Auf
relativ geringer Steigungslange wird so ein
rascher Anstieg erreicht. Wer noch héher hinaus
will, kann auch einen steileren Anstieg wéahlen,
bis max. 25%. Bei einem Bergbetrieb empfiehlit
es sich die dort eingesetzten Wagen mit einer
zweiten Kupplung auszustatten.

Die Bahnhéfe

Die Zahnstrecke besitzt in ihrem Scheitelpunkt
eine Bergstation C mit Ausweichgleis. Der
Bergbahnhof sollte, wie beim groBen Vorbild
Ublich, in der Horizontalen liegen und benétigt
daher keine Zahnschienen.

Hier kénnen sich entweder zwei Zlige begegnen
oder es kann ein Pendelverkehr in 2 Richtungen
Uber eine entsprechende Stromkreistrennung
durchgefihrt werden.

Eine Abzweigstrecke mit Zahnschiene fihrt auf
kurzem Weg zum Talbahnhof B. Auf dieser relativ
steilen Strecke sollte die Lok talwarts vor den Zug
rangiert werden.

Im Bahnhof A befindet sich ein Bw fiir die
Tallokomotiven, der Bf D hat von zwei Seiten
Verbindungen zu den Bergstrecken. Die
Rangier- und Fahrbewegungen auf dieser
Anlage sind sehr vielseitig. So sind in Gleis 1 und
12 elektrische Entkupplungsgleise vorgesehen.

Im hinteren Talbahnhof D, der an einer
Schnellzugstrecke liegt, ist fr die Berglok ein
Schuppen vorgesehen. Selbstverstandlich
kénnen die Zuge der Bergstrecke auch in der
Ebene verkehren, wie dies z. B. bei der
Furka-Oberalpbahn Ublich ist.

Anlagenbau

Die Zahnradstrecke teilt die Anlage in zwei
Sektionen. Die talseitigen Hauptlinien missen in
Tunnelstrecken den Bergkamm durchfahren.
Durch diese Zweiteilung bekommt die Anlage
eine sehr gute Tiefenwirkung.

M1:30

58x45m
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Eine Zahnradlok mit interessantem Antrieb
Wer im Urlaub nach Osterreich kommt, sollte
nicht versaumen, zwei Bergbahnen zu
besuchen. Die eine fuhrt auf den Hohen
Schneeberg, in der Nahe des Semmerings, die
andere auf den Schafberg im Salzkammergut.
Beide Bahnen haben Meterspur und
Zahnstangenbetrieb nach dem Abt-System.
Interessant sind die Lokomotiven, denn sie
haben einen eigenartigen Hebelantrieb. Die
zweiachsigen Maschinen mit einer
Nachlaufachse sind fiir die beiden Bahnen gleich.
Die Zylinder liegen seitlich vor dem Fuhrerhaus.
Die Kraft wird vom Kolben auf den Kreuzkopf und
eine kurze Pleuelstange auf einen einarmigen
Hebel tbertragen. Eine zweite und langere
Pleuelstange Ubertragt die Kraft verstarkt tber
eine Kurbel auf die hintere Lokachse. Durch eine
Kuppelstange wird auch die vordere Achse
angetrieben.

Die Lokomotiven der Brienz-Rothorn-Bahn in der
Schweiz haben einen dhnlichen Antrieb. Sie sind
reine Zahnradloks und ohne Zahnstange nicht
fahrbar weil sich die Lokrader lose auf den
Achsen drehen.

s

Die IZ 97 ex BHSTB Ilic im Modell

Vor der Jahrhundertwende wurden in Bosnien
und der Herzegowina (heute Jugoslawien,
damals osterreichisch) viele Schmalspurstrecken
mit der Spurweite von 760 mm gebaut. So z. B.
von Sarajevo Uber den lvanpaB zur Adria nach
Metkovi¢, abzweigend davon nach Dubrovnik
und weiter zur Bucht von Kattoro (Boka katorska)
nach Zelenika.

Der lvanpaB und der Komarsattel waren nur mit
Hilfe der Zahnstange zu liberwinden. Deshalb
beschaffte die Bosnisch-Herzegowinische
Staatsbahn (BHSTB) eine Reibungs- und
Zahnradlokomotive mit der Achsfolge C 2, eine
NaBdampf-4-Zylindermaschine mit Stltztender.
Insgesamt wurden 38 Stiick beschafft. Die
Ausflihrung oblag der Lokomotivfabrik
Floridsdorf bei Wien, welche auch die Lizenz fiir
das Abt-System hat, also getrennter Antrieb flr
die Adhéasion und die Zahnstange.

Die Konstrukteure vollbrachten eine technische
Meisterleistung und somit sind die beiden
erhalten gebliebenen Maschinen sehenswert.
Die eine steht im Deutschen Museum in
Miinchen, die andere befindet sich im
Schmalspurmuseum in Frojach, an der
Murtalbahn gelegen (Steiermark), welches vom
Club 760 betreut wird.

,lch hatte seinerzeit mehrmals die Gelegenheit
die Lokomotiven auf der Strecke zu beobachten,
wenn sie die Zuge uber die Rampe hinauf zum
Scheiteltunnel zogen und schoben. Die
Maschinen haben sich auf den beiden
Zahnstangenabschnitten so gut bewahrt, so daB
sie bis zur Einstellung des Zugbetriebes dortim
Einsatz waren. Es ist nicht das erste
Zahnradlokmodell, das ich baute. Zeichnungen
und Fotos dienten als Unterlage. Das Modell hat
mir viel Freude bereitet.,,

Ing. Edwin Herkner, Bad Mergentheim

Anlagenmotive

Bild1 Herkner-Modell der hohen
Schneeberg-Zahnradlok.

Bils2 Vorbildfoto der Reibungs- und
Zahnradlok Achsfolge C 2 der ehemaligen
BHSDTB.

Bild3 Ein Westernzug stilvoll fotografiert, auf
der im Bogen verlaufenden Holzbrticke, ein
Meisterwerk des Anlagenbaues.

Bild4 Der Mittelpunkt der Anlage ist der
Bahnhof Waldau (C). Er liegt an der
kurvenreichen Steigungsstrecke zwischen den
Bahnhofen Grubstadt (D) und dem Bahnhof
Lichtenberg (B). Auf diesem Streckenabschnitt
wird ein Hohenunterschied von 1440 mm
iberwunden! Eine Umleitungsstrecke vom
Bahnhof Waldau fiihrt mittels Zahnschiene
vorbei am Schotterwerk nach Bahnhof Waldau
zurlick (Kehrschleife). E. Herkner ist auch ein
Meister des Gebaudebaues:

Bild5,6 Bergseite und Gleisseite eines
selbstgebauten Schotterwerkes.

Bild7 Im Sagewerk mit Gleisanschluf ist
derzeit Hochbetrieb.




Da im Herkner’schen Garten die Bahn auf ei-
nem Hanggeldnde untergebracht werden
muBte, entstand ein windungsreicher Strek-
kenverlauf mit kithnen Trassenfiihrungen.

Plan 8

Zwischen den Endpunkten der Anlage besteht ein
gewaltiger Hohenunterschied von 2,54 m. Die
JLichtenberg-Grubstadter-Bahn” — LGB genannt
— hat eine Streckenldnge von 70 m und ist aus-
schlieBlich im Radiussystem R2 aufgebaut.

Der Streckenverlauf

Vom Bahnhof Lichtenberg fiihrt die Strecke zur
oberen Kehrschleife dem héchsten Punkt der
Bahnlinie (+ 20 cm). In der anderen Richtung,
entlang eines Steilhanges, geht es kurvenreich
Uber eine hohe Holzbriicke hinab zum Bahnhof
Waldau (— 58 cm). Ab hier fahrt die Bahn mit
stetigem Gefélle von 3,5%, vorbei am
Schotterwerk, zum Bf.-Grubstadt in der unteren
Kehrschleife (— 144 cm).

Eine Besonderheit sind die beiden
Zahnradstrecken:

Die obere fiihrt mit 7% Steigung von Waldau zum
Schotterwerk, die untere mit 12% Gefélle vorbei
am Bf.-Grubstadt und am Bergwerk zum tiefsten
Punkt der Bahnanlage (— 234 cm).

Die Fahrzeuge

Neben LGB-Fahrzeugen werden auch viele
Fahrzeug-Eigenbauten eingesetzt, z. B. auf den
Steilstrecken selbstgebaute Zahnradlokomoti-
ven.

Verstandlich, daB Herr Herkner von der
FO-Zahnradlok begeistert ist.

Im bahneigenen Museum kénnen zahlreiche
Eigenbauloks und Wagen verschiedenster
Bauarten besichtigt werden.

Besuch nach Voranmeldung:
Edwin Herkner, Telefon 07931/3532.

M1:100

16x12m

Planlegende:

A = Abstellbahnhof
B  =Bf. Lichtenberg
C  =Bf.Waldau

D  =Bf. Grubstadt
E  =Tiefste Stelle

S  =Sagewerk

Sch =Schotterwerk
AN =Bergwerk

Die Gleisfiihrungen in den Bahnhofen B-C-D sind
der Ubersichtlichkeit halber nicht eingezeichnet.
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Reizvolle Wunderbahn in Miniatur,
aufgebaut in einem Gartenhaus.

4Fur alle, die sich mit dieser begliickenden und
reizvollen Bahn anfreunden wollen, kann ich als
langjahriger Modellbauer bestatigen, daB sie
wirklich alles bietet, was man von einer
Modellbahn verlangen kann. Ob fiir jung oder alt!
Nachdem meine Vorflihrungsanlage
stundenlang im Einsatz ist, kann ich ohne jeden
Zweifel sagen: ,Sie ist und bleibt die einmalige,
reizvolle Wunderbahn in Miniatur . . .”

Hans Zinner, ScheppacherstraBe 3,

D-8901 Dépshofen bei Augsburg,

Telefon 08238/2691.

> 1 Zu den Fotos:
Auf dieser groBen Innenanlage von Hans Zinner Bild1 Hans Zinner am Steuerpult seiner

verkehren nahezu alle LGB-Fahrzeuge, Gartenhaus-Anlage.
Elektro-Lokomotiven haben ihre eigene Bild2 Der groBe 11-gleisige Durchgangsbahn-

Oberleitungsstrecke. Die Talstation der hof Burgdorf. Im Hintergrund die LGB-Seilbahn
Lehmann-Seilschwebebahn — wie kénnte es mit selbstgebauter Mittelstiitze.

anders sein — befindet sich unweit des Bild3 Der Hauptbahnhof Burgdorf mit 4
Bahnhofes. Bahnsteiggleisen.

Auf dieser Anlage findet man viel passendes Bild4 Hinter dem Bahnhof Burgdorf ein

84 LGB-Zubehor, aber auch viele Eigenbauten. selbstgebautes, mehrstéckiges Fachwerkhaus.



Die Gleisanlage

Plan 5

In einem extra fur die LGB-Anlage aufgebauten
Gartenhaus ist auf 60 m? eine U-formige
LGB-GroBanlage aufgebaut.

Die Gleisanlage ist in 5 Fahrstromkreise
unterteilt, 2 davon mit einer Oberleitung
versehen. Dadurch ergibt sich ein unabhangiger
Verkehr von insgesamt 7 Ziigen. Mit Hilfe der
Signaltechnik kdnnen noch zusétzliche Zlige
abwechselnd gefahren werden. Dominierend ist
der groBe 11-gleisige Hauptbahnhof ,Burgdorf”in
den vier verschiedene Strecken (blau, schwarz,
rot, griin) einmiinden. Angeschlossen sind hier
ein Bw fiir Dieselloks mit Schiebeblihne flr den
6-sténdigen Lokschuppen und ein Dampflok-Bw
mit Drehscheibe und 6-standigem Ringlok-
schuppen.

An einer eingleisigen Nebenstrecke (gelb) liegt
der Bahnhof Kleinbach mit Abstellbahnhof und
zwei Lokschuppen. Auf dieser groBen Anlage
sind nahezu alle LGB-Loks im Einsatz zu
beobachten.

Auf dieser Anlage entdeckt man viel passendes
LGB-Zubehér, aber auch viele Eigenbauten.

Hbf Burgdorf
Bahnsteig A

Bahnsteig B

Gleisbild-Stellpult
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Fiinf Stromkreise auf dem Dachhoden
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130 m Gleise unter Dach und Fach

Auf dem ausgebauten Dachboden von Herrn
Dieregsweiler entstand auf der ganzen Lange
von 12,3 m eine groBe LGB-Anlage. Auf 92 m?
konnte sich unser LGB-Modellbahnfreund einen
lang gehegten Wunsch erfillen: Eine
Modellbahnanlage ohne Platzbeschrénkung
aufzubauen.

Plan 1

Insgesamt 5 Fahrstromkreise erlauben einen
realistischen Bahnbetrieb.

Die durchgehende AuBenkreisstrecke und der
gesamte Bahnhof Filisur bestehen aus den
Fahrstromkreisen | fur die Schiene und Il flr die
Oberleitung.

Der gesamte Bahnhofsbereich Vinn (blau) hat fur
die Schiene den Stromkreis IIl. Hier sind etwa 2/3
mit Fahrleitung versehen = Stromkreis IV.

Die Nebenstrecke (gelb) mit dem Fahrstromkreis
V, ausgehend vom Bahnhof Vinn, fiihrt durch ein
Industriegebiet mit einer Raffinerieanlage zum
kleinen Nebenbahn-Kopfbahnhof ,Schwafheim”.
Der betriebliche Mittelpunkt fur E-Loks ist
zweifelsohne der Bf Filisur, eine Nachempfindung
des gleichnamigen Bahnhofes an der
Albula-Strecke der RhB. Dagegen sind Dampf-
und Diesellok im Bahnhof Vinn beheimatet und
abgestellt. Die Ausfahrrichtungen der Bahnhofe
sind auf dem Plan durch Pfeile gekennzeichnet.

Hst Lauersfort wird nur bedarfsweise fiir den
Personenverkehr angefahren. Hier sind
Rangierméglichkeiten fur die abzweigenden
Industrieanschlusse zu einer kleinen Raffinerie,
Holzlagerplatz und Schiittgutsilo.

Bf Filisur. Von hier soll spater eine Zahnrad-
Steigungsstrecke abzweigen. Bahnhof und
Streckenfihrung im AuBenkreis sind komplett mit
der Modell-Oberleitung Gberspannt.

Alle Weichen und Entkuppelfunktionen werden
zentral von einem Stellpult gesteuert. Die
Ausniitzung der LGB-Stopweichenfunktion
erlaubt innerhalb eines jeden Stromkreises
Mehrzugbetrieb durchzufiihren. Die komplette
Verkabelung liegt unter den Bahnsteigplatten
und hinter den FuBbodenleisten. Jeder Strom-
kreis hat seinen eigenen Speisetrafo 5006. Die
Loksteuerung erfolgt iber 5 Elektronik-Regler
5012N. ,Mit diesen Reglern lassen sich alle
Lokomotiven besonders langsam anfahren. Nur
s0 kann man das Gefuihl, selbst Lokflhrer zu
sein, am ehesten empfinden — erst recht dann
mit einer so groBen Modellbahn wie der LGB” —
dies meint jedenfalls der Erbauer dieser Anlage,
Herr Hubert Dieregsweiler.

Auf der gesamten Anlage mit reichlichen
Entkuppelgleisen, 148t sich ein lebhafter Fahr-
und Rangierbetrieb durchfiihren. Die
Hauptstrecke (schwarz) ist mit einer Oberleitung
Uberspannt und erlaubt so einen unabhangigen
Zweizugbetrieb auf einem Gleis.

Alle Streckengleise, die Bahnhofsdurchfahrten
und Weichen, wurden im groBen Kreis R3 =
117,5 cm Radius verlegt. Es sieht nattrlicher
aus, wenn ein Zug mit groBen Lokomotiven und
langen Wagen durch die Kurven und
WeichenstraBen fahrt. Nur im reinen Rangier-
und Abstellbereich der Bahnhéfe Vinn,
Schwafheim und dem Industriegebiet Lauersfort
sind Weichen mit R1 = 60 cm Radius eingesetzt.
Auf der gesamten Anlage wurde nur Holzbauten
errichtet, da diese besser zum Holzaufbau des
Dachbodens passen.

Die Anlage hat 3 Bahnhofe und eine Haltestelle
mit Industrie-GleisanschluB:

Bf Vinn ist mit den Rangier- und Abstellméglich-
keiten und seinem Bahnbetriebswerk der gréBte
Bahnhof, zu 2/3 ist er mit Oberleitung versehen.
Von hier zweigt die Nebenbahn Gber Lauersfort
nach Schwafheim ab.

Bf Schwafheim ist Endbahnhof der Neben-
strecke. Im Haupteinfahrtsgleis ermdglichen
Dauerentkuppler und Federweichen das auto-
matische Umsetzen der Lokomotiven.

Fotos:

Bild2 Der aus 4 Hauptgleisen bestehende
RhB-Bahnhof dominiert dank seiner groBzligigen
Lange. Eristwie beim Original an eine eingleisige
Hauptstrecke angeschlossen und voll mit einer
Modell-Oberleitung Uberspannt.

Bild 3 Zeigt links einen Personenzug auf einer
Nebenbahn. Dahinter der AnschluB fur ein
Chemiewerk mit Beladungseinrichtung fir
Kesselwagen.

VorschriftsméaBig ist die Verladestation durch ein
Schutzsignal Sh2 als voriibergehend nicht
befahrene Gleisstelle gekennzeichnet bzw.
abgesichert. (Signal Sh2 aus dem Eisenbahn-
Nebensignalsortiment 5032).

2
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Wenn das Ziigle durch den Garten fahrt. . .
Wenn die Lokfuhrer auf der schweren Diesellok
des Kirchheimer Zuges sehen, daB im Garten
neben der Bahnlinie wieder mal etwas los ist,
greifen sie schon mal zum Hebel im Flhrerstand
und griBen mit schrillem Pfiff den ,Kollegen” im
Garten nebenan: Herbert Semmler hat sich eine
Gartenbahn aufgebaut, wo gemeinhin andere
ihre Tomaten, Bohnen oder Sellerie ziehen.

Auf der Spur lim, MaBstab 1 : 22,5, ziehen dort
Lok und Triebwagen ihre Spur durch den Garten,
vorbei an Spinnwurz, Tagetes , Ldwenmaulchen
und Klematis.

Ist's ein Jugendtraum, den sich der
Hauptbuchhalter in einer Landessparkasse
erfullt hat? Vermutlich ja, denn so unterschwellig
schlummerte die Idee wohl schon immer in ihm,
die er auf amiisante Weise schlieBlich umsetzte:
Er beschloB, das Rauchen aufzugeben, aber
daflir baute er sich eine Eisenbahn im Garten.
Herr Semmler, der den Tag tiber mit der
trockenen Materie Zahlen zu tun hat, steckt voller
neuer ldeen.

Da sitzt er wohlim Stuhl auf der Terrasse, steuert
die Zligle, aber die Ruhe ist nur scheinbar.

Plan 1

Heute beschéftigt ihn, daB die Zige ins Haus
gebracht werden miissen und ,das gefallt mir
nicht so recht”. Also wird neu geplant: neben der
Terrasse soll eine (abschlieBbare) Wagenhalle
entstehen, wo Loks und Wagen véllig stilgerecht M1:40
hineinfahren, ehe sie am nachsten Tag wieder

| Bahnhof
Gartenweiler

Uterabfertigung

Bhf Blumfeld

A+12 q

4+5

Brickenstellwerk G1

auf die Strecke gehen. 192520

Damit Sie, liebe Leser, die Orientierung behalten, Blockstelle
haben wir die Foto-Standpunkte mit Pfeilen Wiessnau +0
gekennzeichnet:

Bild3 Strecken-Uberkreuzung mit einer Anlage: Herbert Semmler T

Hohenlage + 17, — 5 ergibt eine Durchfahrthéhe
von 22 cm, fur Normal-Loks ausreichend.

Bild 4 Detail vom Bf Gartenweiler mit
Uberdachtem Bahnsteig.

Bild5 Der gleiche Foto-Standpunkt wie Bild 3,
jedoch im Abendlicht.

Elegante Linienflihrung mit den ,groBen Gleisen”
der LGB verfiihrt zu eigenen, den persénlichen
Platzverhéltnissen angepaBten Planungen.
Darum soll mit dem néchsten Kapitel dem
,Modellbahnprofi” eine Starthilfe in Form von
kleinen und groBen Bahnhofsvorschldgen

5 gegeben werden. [ |




Bei der Zillertalbahn in Tirol im kleinen Bahnhof ,Zell am Ziller” begegnen (kreuzen) sich die Ziige aus Jenbach und Mayrhofen.

Bahnhdofe fiir eigene Streckenplanung und
zum Einbau in Gleisanlagen

Ein Bahnhof gehért in jede Modellbahnan-
lage, denn nur hier kann man rangieren,
Lokomotiven wechseln und Ziige
zusammenstellen.

Ein Bahnhof (Bf) erfordert also unsere
besondere Aufmerksamkeit in der Planung
der Gleisentwicklung.

Endbahnhofe, Anfangs- oder Endpunkt einer
Eisenbahnstrecke.

Zwischenbahnhofe liegen zwischen den
Endpunkten zweier Endbahnhéfe.

In Trennungsbahnhdéfen zweigen andere
Strecken ab. Sie kdnnen Durchgangs-aber auch
Endbahnhéfe sein.

Bei Haltepunkten halten Ziige oft nur bei Bedarf.

Jeder Bahnbetrieb beginnt und
endet in einem Bahnhof

Bahnhofe werden auch nach dem Verwendungs-
zweck unterschieden:

Personenbahnhdofe flir den Reise- und Gepack-
verkehr,

Abstellbahnhofe fiir das Ab - und Zusammen-
stellen von Reisezlgen,

Giiterbahnhofe fiir den Guterverkehr,

Rangierbahnhéfe zur Umbildung von Giiter-
zuigen,

Lokomotivbahnhdfe (Bw) fiir die Wartung und
das Abstellen der Loks.

AT

Foto: Georg Pscheidl
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Der Mini- und Maxi-Bahnhof

Eine Vitrinenanlage auf weniger als 1,5 m?
Diese Anlage unseres LGB-Freundes W. Lutz ist
nur 2,40 x 0,60 m groB und stellt einen kleinen
Bahnhof dar. Um nun auch mal schnell im Haus
mit der LGB fahren zu kénnen, wurde diese
kleine Anlage geschaffen.

Bild 1 Diese Seitenansicht verdeutlicht, wie
durch das héher gelegene Gleisniveau eine
Bricke eingeplant werden kann. Hieran schlieBt
ein Tunnelportal das Anlagenende ab und
tauscht so den Eindruck einer groBeren Weite
vor.

Bild2 Gleisplan und Draufsicht. Der kleine
Bahnhof ist in 5 elektrische Bereiche unterteilt,
womit selbst hier ein Mehrzugbetrieb méglich ist.
Das durchgehende Hauptgleis erhielt zusatzlich
eine Oberleitung. Links und rechts kdnnen
Streckengleise angeschlossen werden. Damit
ware dieser Minibahnhof Mittelpunkt einer
mobilen Anlage.

Eine Gartenanlage auf 200 m?

Schon mehrmals wurde uber die bemerkens-
werte Anlage von Herrn Peter Wanke in der
LGB-Depesche berichtet.

Bild3 Heute ist diese groBe Freianlage auch
gartnerisch vollkommen durchgestaltet (eine

Sonderleistung der Gattin des Anlagenbesitzers).

Die Anlage weist unzahlige eisenbahntechnische
Details auf. Unser Foto zeigt den groBen

4-gleisigen Durchgangsbahnhof ,,Brackenheim”.

Die Stromversorgung dieser groBen Anlage
erfolgt Gibrigens mit zwei 12 Volt-Caravan-Batte-
rien. Gleisplan siehe Seite 198.

f .
ft
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Bahnhof
a n o e zum AuswechSEIn und Einbauen in Strecken

1

Stiickliste

["1000 [ 1015 ] 1015u{ 1031 | 1056 [ 1060 | 1100 [ 1200N| 1210N] 1052 |
4

[ 10 [ 4 [ s 1| 15 | 3. ] 5 | 6 | 1|

Tralo

I

5080N

M1:30

5080 N

Lokalbahnhof

Bild 1 So kénnte ein mittlerer Bahnhof an einer
eingleisigen Lokalbahnstrecke aussehen:
Durchgehende Gleise fiir Personen- und
Guterzuge in Verbindung mit zwei Abstellgleisen,
einem Ladegleis flr Guterschuppen und einem
Lokgleis mit Remise.

Bahnhofsgleisplan

Bild2 Als Vitrinenanlage ist hier der Fahrregler
mit seinem Rangierhauschen bereits fest auf die
Grundplatte montiert. An dieses vorgefertigte
Bahnhofsteil braucht eigentlich nur noch die
Strecke angeschlossen werden. Die Grundplatte
kann auch aus 2-3 Einzelplatten zusammenge-
setzt sein.

Bild 3-4 Dieser und die folgenden
Bahnhofsgleisplane fligen sich in beliebige
Streckenplane ein; sei es in ein Oval (3) oder in
eine durch Kehrschleifen begrenzte ,,offene
Streckenfiihrung (4)”.
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Bahnhofe an eingleisigen Strecken

Plan 1
G\ Zwischenbahnhof mit 22,5°-Weichen
Gleis 1-2  Kopfstation fiir Triebwagenverkehr
i i i 2 aus Richtung A

Gleis 3-4 Bahnsteiggleise flir Personenziige
Gleis3a Lokschuppengleis.

22,5%Weichen

Plan 2

Kopfbahnhof an eingleisiger Strecke
Personenziige von der Strecke fahren auf Gleis 2
ein. Uber Dauerentkuppler 1052 kuppelt die Lok
ab, fahrt in den Lokschuppen und wird Uber das
Stellpult stromlos gestellt. Eine Reservelok von
Gleis 1 umfahrt die Bahnsteiggleise und kuppelt
die auf Gleis 2 abgestellten Wagen in Fahrtrich-
tung A an.

Dieses Bahnhofs-Rangiermandver kann ohne
Weichenstellungen durchgefiihrt werden, wenn
das Fahrprogramm vorher an den Weichen
eingestellt war. Die Programmierung einer
WeichenstraBe funktioniert allerdings nur mit den
LGB-Handweichen. Mit Trennabschnitten, (iber
ein Schaltpult 5080N steuerbar, ist ein
abwechselnder Zugverkehr méglich. Im
Guterschuppengleis 5a ist ein Entkupplungsgleis
vorgesehen; hier kdnnen Giterwagen abgestellt
werden.

Plan 3

Endbahnhof mit Einmiindung zweier
Strecken

Diese groBe Bahnhofsanlage ist aus betriebs-
technischen Griinden an einen separaten
Transformator angeschlossen. Ankommende
Zuge aus Richtung A oder B werden Uber je einen
Trennabschnitt vor dem Bahnhof automatisch
angehalten, wahrend im Bahnhof mit dem dritten
Fahrregler ungehindert rangiert werden kann.
Auf Gleis 3 kdnnen aus beiden Richtungen (A
oder B) Zlige direkt einfahren.

B Ein Dauerentkuppler 1052, erlaubt problemlos
(N e das Abkuppeln der Lok.

o Bei Einsatz von Handweichen kann bei

= = =t e —— entsprechender Weichenstellung eine
M = =3 Fsoaon i == L g usteg Lokumsetzung mit Zugausfahrt nach A oder B

fus\ ..IT\@% vorprogrammiert werden (Weichenstellungen
sind eingezeichnet).
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Bahnhofe an zweigleisigen Strecken

Zwei Stromkreise im Bahnhof

Die farbigen Einzeichnungen in unseren
Bahnhofspléanen kennzeichnen zusatzliche
Fahrstromkreise. Beim Ubergang vom einen in
den anderen mussen die Stromkreise getrennt
werden. Wo kein Platz vorhanden ist, z. B.
zwischen zwei Weichen, nimmt man
Isolierschienenverbinder 5026; wo der Platz es
erlaubt, kann man kurze Trenngleise 1015T
einsetzen.

Plan 4
Viergleisiger Zwischenbahnhof
mit den schlanken 22,5%-Weichen.

Plan 5

Sechsgleisiger Zwischenbahnhof

Die kleine Dampflok-Versorgungsanlage, kann
von beiden Strecken A-B oder C-D angefahren
werden.

Plan 6

Trennungsbahnhof

Hier endet eine zweigleisige Strecke B-C. In drei
Richtungen A-D-E zweigen eingleisige Strecken
ab.
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Trennungshahnhdife

Stiickliste
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Interessant sind sogenannte Trennungsbahn-
hofe, in denen eine abzweigende Strecke
beginnt.

Plan 1

Zuge aus Richtung C kénnen tber Gleis 1 in die
abzweigende Linie E umgeleitet werden. Fiir
Zugfahrten aus Richtung A nach E ist eine
Lokumsetzung erforderlich.

Plan 2
Aus Richtung A kann, ohne zu rangieren, nach B
oder E gefahren werden. Ziige aus Richtung C

. kénnen hier enden oder Gber Gleis 3 in die

Strecke E umrangiert werden.

Zur schnellen Planungshilfe:

Beide Bahnhdfe aufgebaut mit Weichen 1200N,
1210N und gebogenen Gleisen 1100, und
EinpaBgleisen 1004 bzw. 1008.

Fiir alle Plane gilt: Uberleitungsfahrten von einem
Fahrstromkreis in den anderen, sind in jeder
Fahrtrichtung mdglich. Aus platzsparenden
Griinden werden die Gleistrennungen zwischen
den Weichen mit Hilfe von Isolierschienenverbin-
dern hergestellt.



Bahnhof mit Bw

(AT
L

M1:30

Bahnhof mit Bw

Plan 1

Dieser groBe Bahnhof erlaubt folgende
Verkehrsmdglichkeiten:

@® Durchgehender Hauptverkehr von der zwei-
gleisigen Strecke C (iber Gleis 3-4 nach A, oder
von A (iber Gleis 1-2 nach B.

® Pendelverkehr von Richtung C mit
Lokumsetzung tber Gleis 4 in Richtung B.

® Das groBe Dampf-Bw beheimatet

5 Lokomotiven. Die Zufahrt erfolgt tiber Gleis 5
vorbei an den Dampflokversorgungsanlagen
Kohle und Wasser. Die Ausfahrt aus der
Drehscheibenanlage kann ungehindert tiber das
Gleis 6 erfolgen. Auf diesem Anlagenteil erlaubt
der gesonderte Stromkreis freizligige
Rangiermandéver, ohne den Zugverkehr auf den
Gleisen 1-4 zu behindern.

Plan 2

Eine von vielen Mdglichkeiten, diesen Bahnhof in
einen vollstandigen Gleisplan einzubauen. Die
groBe Wendeschleife ermdglicht das Umkehren
ganzer Zlge von der auBeren in die innere
Strecke.

M1:60

Ich hab'
meinen eigenen
Lokschuppen.

70

Stickliste

1000

1007

1008

1015

1015T

1031

1056

1060

1100

1102

1104

1200N

a|=|= (NN |o] |

1210N

o

1236

1300

1500

5025

| 5026

NN W= =

95




LGB-Reisende im Bahnhof

Was wire eine Eisenbahn ohne Menschen
Bild1 Abfahrt vom Bahnsteig 1: gleich wird das
Abendessen serviert.

Bild2 Blinder Passagier in einem Guterzug der
Denver-Rio-Grande-Bahn: Der Sheriff ist schon
zur Stelle.

Bild3 GroBes Gedrange, Fahrtin den Urlaub.
Bild4 Auch der Transportvon ExpreBgut gehort
zu den Aufgaben einer Bahn.

Das Kapitel ,Bahnhéfe nach MaB” rundete das
Thema Gleisanlagen ab. Was nun folgt, ist nicht
nur fur den ,,Modellbahnprofi” aufschluBreich,
denn wer mehr aus seinem Hobby machen
méchte, findet in den folgenden Kapiteln der
LGB-Technik viele praktikable Anregungen fiir
noch ,mehr Zugbetrieb” |



