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Vorwort

Die Eisenbahn . . . Sie ist weit mehr als eine
Sammlung von Lokomotiven und Wagen,
mehr als ein Wirrwarr von Gleisen, Weichen,
Kreuzungen, Signalen und Bahnhofen.
Sielebt. ..

Wir méchten, daB auch Ihre LEHMANN-
GROSS-BAHN lebt! Wir wollen Ihnen
zeigen, wie lhre Modelleisenbahn die
Wirklichkeit nachempfinden kann.

Es ist bewiesen: Bei vielen LGBlern ist sie
zum festen Bestandteil inres Familienlebens
geworden.

Nun hat sich seit dem Erscheinen der
»,LGB-Information” im Jahre 1980 die
GroBbahn sichtlich gewandelt; das System
ist heute noch vielseitiger und vollkommener
geworden, bis hin zur Zahnradbahn.
Deshalb hat der Autor das vorliegende Buch
vollkommen neu Uberarbeitet, aktualisiert
und mit Anlagen-Beispielen erweitert.
Unsere L.G.B.-Freunde erhalten mit diesem
Werk erstmalig eine umfassende Dokumen-
tation Uber ihr vielseitiges Hobby und finden

leicht verstandliche Anworten auf ihre
Gedanken, Fragen und Probleme.

Mége dieses Buch aus der Praxis den
Lesern dazu dienen, ihre Freizeit mit
Freude, Phantasie und etwas Geschicklich-
keit zu verschdénern.

Gute Fahrt in die Welt der LGB wiinscht
lhnen,

mit LGB-Pfiff . . .

lhr

ERNST PAUL LEHMANN
Patentwerk

WW&»»

Wolfgang Richter

Dieses Gleisplanbuch ist allen Freunden
groBer Modelleisenbahnen gewidmet. Es
enthalt eine Fulle von Anregungen, aus
denen sich jeder das fiir ihn Passende nach
Neigung, Platzbedarf und Geldbeutel
aussuchen kann. Naturlich sind alle Anlagen
und Plane auf die eigenen Mdglichkeiten
und Interessen abwandelbar. Allen
Entwirfen ist jedoch eines gemeinsam:
,,Sie bieten das schénste Hobby, das man
sich denken kann — die Beschaftigung mit
der Lehmann-GroB-Bahn”, der groBen
Spur ,G”.

Die LGB ist etwas Besonderes unter den
Modelleisenbahnen.

Das Konzept ist ungewéhnlich, erlaubt es
doch den Aufbau einer Eisenbahn Uberall;
nicht nur drinnen, auch drauBen in der freien
Natur féahrt die LGB — bei jedem Wetter.

So gibt diese Information Anregungen und
Tips fur den Aufbau von Haus- und
Gartenanlagen.

Uber 100 sorgféltig ausgewéahlte Gleisplane,

von kleinen bis zu groBen Anlagen, mit
Stucklisten flr den Nachbau und zur
Kostenermittlung geben Anregungen fiir
eigene Kreativitat. Der Aufbau des Buches
ist so gegliedert, daB der Leser seine
Probleme und die méglichen Lésungen auf
einfache Art und Weise wiederfindet. Die
LGB-Technik wird von Grund auf erlautert,
denn es macht mehr SpaB, wenn man
Bescheid weiB.

Robert Minzing
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Die Spurweite.
Der MaBstab.
Die BaugroBe.

Das Verhéltnis von Vorbild-Spurweite zum
Modell-Gleisabstand ergibt den MaBstab, in welchem
Modelleisenbahnen auf ein handliches MaB gebracht
werden.

In nebenstehender Lokparade sind alle BaugréBen von
IIm bis Z zum GréBenvergleich geordnet. Damit steht die
Lehmann-GroB-Bahn mitihrer Spurweite 45 mm, geman
den Vorbildern der Meterspur, an erster Stelle.

Das LGB-Konzept

— Spurweite 45 mm, MaBstab 1 : 22,5, NenngroBe lim —
bietet erstmals die Méglichkeit, eine Modellbahn auch in
der freien Natur aufzubauen. Sie erlaubt einen Betrieb bei
jedem Wetter, zu jeder Jahreszeit, auch im Winter.
Genau so gut fahrt sie naturlich auch in Innenraumen,
denntrotz ihres riesigen MaBstabes ist die LGB mit wenig
Platz zufrieden. Der kleinste Gleisradius betragt nur

60 cm. Ihn befahren alle Loks, selbst die groBten.

Denn die LGB ist dem groBen Vorbild, den Schmalspur-
bahnen, nachgebildet. Auch dort verkehren Fahrzeuge
auf engen Krimmungsradien durch windungsreiche
Téler, Uber Berg und Tal.

Dies ist ein Grund mehr, warum bei der LGB die
Proportion stimmt und warum sie trotz ihres riesigen
ModellmaBstabes mit wenig Platz zufrieden ist.

Die LGB — die Modelleisenbahn mit vielen GROSSEN
Méglichkeiten!

et

LGB
LEHMANN-GROSS-BAHN
NENNGROSSE G (lim)
MASSTAB 1:22,5
Spurweite 45 mm

LGB

DIE ERSTE
ELEKTRISCHE
MODELLEISENBAHN FUR
DRINNEN UND DRAUSSEN
WETTERFEST
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Abbildungen in OriginalgroBe

Spurweite: 45 mm
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Kleines 48¢8:» Museum

Im Niirnberger Werkgeléande der Firma

Ernst Paul Lehmann

Bild 1-3 die B-n2t-Lok 995606 der Franzburger
Kleinbahn ist der Mittelpunkt dieser Freiland-
Ausstellung.

Auf Wunsch kann die Lok prachtige Dampfwolken
ausstoBen. Nachts brennen die Lokscheinwerfer.
Drei farbenprachtige Guterwagen der OEG
(Oberrheinische-Eisenbahn-Gesellschaft)
ergeben einen kleinen Giiterzug, auf 1000 mm
Spurweite. Das bayerische Fliigelsignal steht auf
HpO.

Bild4 Auch ein Oldtimer der Nurnberger-
Farther-StraBenbahn hat an einer Haltestellen-
insel auf dem Werkgelande seinen letzten
Standplatz gefunden.

Der Betrieb

in dem die LGB entsteht, ist auf das Modernste
eingerichtet.

Bild5 Die neuen Werkanlagen in der Saganer
StraBe 1-5.

Bild 6 GroBfraBmaschine im Formenbau.

Bild 7 Maschinenhalle der Kunststoffspritzerei
(Teilansicht).

Bild8 Roboter entnehmen vollautomatisch
GroBteile, schneiden den AnguB ab und stellen
sie geordnet auf ein Forderband.

Bild9 Entformen eines Diesellok-Unterteiles;
ein Formen-Werkzeug, das die Formgebung auf
allen 5 Seiten des Teils gleichzeitig herstellt. Aber
erst durch die Lackierung, Bedruckung und
Bestlickung zahlreicher Kleinteile ist dieser
Lok-Fahrgestellrahmen fiir die Endmontage
vorbereitet.

Filmvorfithrung und Anlagenschau

Fur interessierte LGB-Freunde besteht die
Méglichkeit, jeden Dienstag um 9.15 Uhr
(Ausnahme: Monate Januar, Februar, August
und Dezember) die Entstehung der LGB im Film
kennenzulernen, Vorflihrdauer 25 min. Einige
LGB-Anlagen sind auBerdem sténdig in Betrieb
und geben Anregung flir den Aufbau einer
Heimanlage.
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Der rote Faden Auf der richtigen Spur

LGB-Gleisprofil in natirlicher GréBe.

Der uneingeweihte, neue Modellbahnfreund wird
Uberrascht sein, mit welcher Vielfaltigkeit sich
sein zukUnftiges Hobby darstellt.

Aber auch langjéhrige Modellbahner, die zum
ersten Mal mit der LGB Bekanntschaft machen,
sind verblifft Uber die technischen Méglichkeiten,
die solide Verarbeitung und Vielseitigkeit dieser
groBen Bahn.

In 18 Kapiteln wollen wir sowohl den Neuling als
auch den schon Praxisgetibten schnell und
mulhelos mit der LGB Bekanntschaft und
sicherlich bald auch Freundschaft schlieBen
lassen.

Gleispléane, technische Informationen und
Bastelhinweise wechseln sich ab. Diese bunte
Reihenfolge ist nicht zufallig, sondern sie
entspricht dem stufenweisen Auf- und Ausbau
einer Modellbahnanlage, vom ersten kleineren
Bahnaufbau bis hin zur GroBanlage fuir Drinnen
oder DrauBen.

Aller Anfang ist leicht — mit der LGB

Diese Umkehrung eines alten Sprichwortes gilt
nicht nur fir die ersten einfachen Gleisplan-
vorschléage; sie hat Giiltigkeit ganz generell fur
den Aufbau aller Gleisanlagen nach dem
LGB-System:

® Gleisplane
Auswahl und Reihenfolge wurden nach
steigender Anzahl benétigter Weichen
getroffen. Die Gleisplane in diesem Buch sind
in einem einheitlichen MaBstab 1 : 30 (Plane
mit GroBkreis M 1 : 40) dargestellt.
Einzelheiten eines Gleisplanes kénnen
innerhalb einer MaBstabsgréBe durch

einfaches Kopieren auf Transparentpapier mit

einem anderen Gleisplan kombiniert werden.

@ Die Stiicklisten
zu den Gleisplanen enthalten alle erforderli-
chen Bauelemente, welche fiir den Gleisbau
notwendig sind, nicht aber das entsprechende
Elektrozubehor wie Trafos, Stellpulte und
Kabel. Diese kénnen leicht selbst bestimmt
werden.

@® Hand- oder Elektroweichen
In fast allen Pl&nen sind bei den 30°-Weichen
Handweichen eingeplant. Elektroweichen

kénnen problemlos anstelle von Handweichen

eingesetzt werden.

Entkupplungsgleise 1056,

mit der Gleislange 150 mm, kann man
anstelle eines geraden halben Gleises 1015
zusatzlich einplanen.

Gleislange — Einbauregel:

1x 1056 + 1015 = 300 mm oder

1x1056 + 1015 4+ 1000 = 600 mm

Das gerade Gleis Nr. 1000

wurde bei den ersten Planen der kleineren
Anlagen eingesetzt. Das hat seinen guten
Grund, denn dadurch wird gleichzeitig die
groBte Vielzahl von Aufbaumdglichkeiten und
die bestmégliche Raumanpassung gegeben.
Das soll nun nicht heiBen, daB nicht auch die
langen geraden Gleise 1060 = 600 mm
verwendet werden dirfen. Nach der Regel 2 x
1000 = 1 x 1060 kénnen die Stlicklisten nach
eigenem Ermessen verandert werden..

Isolierschienenverbinder 5026

fir Stromkreistrennungen sind zu 4 Stiick
verpackt, in Stiicklisten aber einzeln
aufgefihrt. Bei Bedarf von beispielsweise
12 Stlick = 3 Packungen 5026 disponieren!

Héhenangaben

sind am Anfang und am Ende einer
Steigungsstrecke gekennzeichnet. Die
Zahlen zeigen die Hoéhenunterschiede in cm
gegenuber dem jeweiligen Hauptniveau an.

® Das Kapitel ,,Gleisgeometrie”

steht zwischen KLEINEN und MITTLEREN
ANLAGEN. Es verschafft auf die schnellste
Art einen Uberblick Giber das LGB-Gleis-
system mit seinen vielseitigen Ausbaumaog-
lichkeiten. Fur die eigene kreative Gestaltung
bringt es viele detaillierte Anregungen.

Im Kapitel ,,MODELLBAHN-TECHNIK”
sind alle Grundschaltungen der einzelnen
Elektroartikel ausfiihrlich dargestellt und in
ihrer Funktion erklart.

Jeder ist neugierig und méchte Antworten auf
seine Fragen, will Unbekanntes entdecken
und Zusammenhange sehen und verstehen.
Darum sind die LGB-Schaltpléane so
ausgelegt, daB diese Neugier befriedigt
werden kann. Es macht eben mehr SpaB,
wenn man Bescheid weiB.

Der EPL-Technik fiir Weichen und Signale
werden zwei Kapitel eingerdumt.

Hier beginnen Spezialschaltungen, die den
technischen Aufbau einer LGB-Anlage
wesentlich vereinfachen, insbesondere dann;
wenn ein ,Mehrzugbetrieb” vorgesehen wird;
nicht nur fir gréBere Anlagen eine fast
notwendige Moglichkeit fur ,lebendigen”
Zugbetrieb. Vorgestellt werden vor allem die
LGB-Stopweiche, die LGB-Signale, das
Schalten mit Gleiskontakten, die automatische
Blocksicherung und nattirlich auch die
Verknupfung dieser EPL-Elemente zu einem
funktionellen Ganzen.



A Blickin den Fuhrerstand der DB Diesellok 2051
Auch die Lokflihererstande sind bei der LGB bis

ins kleinste Detail der Wirklichkeit nachempfunden.

V Aufdem Flhrerstand der SEG-Malletlok 2085D

Betrieb mit mehreren Ziigen auf einer Anlage
Ein richtiger Eisenbahnbetrieb fasziniert, wenn
mehrere Zlge gleichzeitig und unabhéngig
voneinander in Betrieb sind. Mehrere
Maglichkeiten fihren bei der LGB zu diesem Ziel:

Seite

1. Mehrzugbetrieb mit den S-Lokomotiven
Die einfachste Verwirklichung eines Mehrzug-
betriebes mit 2 Lokomotiven auf ein und
demselben Fahrstromkreis. Ohne irgendwelche
Anlagen- oder Gleisumbauten oder gar
elektrische Anderungen bestehender
Gleisanschlisse kann eine zweite ,,normale”
Lokomotive im Rangierdienst zuséatzlich geregelt
und gesteuert werden.

106-111

2. Mehrzugbetrieb mit Schaltpulttechnik
Hier werden Gleisabschnitte (iber ein Schaltpult
5080N stromlos geschaltet.

112

3. Mehrzugbetrieb auf zwei Stromkreisen

Ist auf einer Anlage eine zweigleisige Strecke
vorhanden und wird diese an ein zusatzliches
Fahrregelgerat angeschlossen, kénnen
unabhangig voneinander zwei Zlge verkehren.
Wird diese zusétzliche Strecke mit der ersten
verbunden, mussen an den Ubergangsstellen
elektrische Trennungen im Gleis eingebaut
werden.

125-126

4. Mehrzugbetrieb mit Stopweichen

Die Durchfahrt eines Zuges kann nur auf einer fir
die Fahrtrichtung eingestellten WeichenstraBe
erfolgen. Vor einer nicht in Fahrtrichtung
gestellten Weiche stopt eine Lok automatisch.

131-150

5. Mehrzugbetrieb mit Signalen

Wird eine Gleisstrecke in mehrere elektrisch
getrennte Gleisabschnitte eingeteilt, konnen auf
diesen sogenannten Blockstrecken mehrere
Zige gleichzeitig verkehren.

155-156

6. Mehrzugbetrieb mit Oberleitung

Wer wenigstens eine Ellok besitzt und sich eine
Oberleitung, z. B. auf einem Streckenabschnitt
aufbaut, kann auf diesem Gleis mit 2 Lokomoti-
ven (eine Ellok und eine Diesel- oder Dampflok)
unabhangig fahren und rangieren.

7. Noch mehr Betrieb

In der Praxis hat es sich bewahrt, die einzelnen
Mehrzugsysteme nur dort einzuplanen, wo sie
sinnvoll anwendbar sind, z. B. die groBe Fern-
strecke mit Blocksignalen auszurusten und
einmiindende Strecken durch Stopweichen oder
Signale zu sichern. In Bahnhéfen gentigt es
meist, nur ein Gruppenausfahrsignal mit
Zugbeeinflussung fur alle in die Strecke
auslaufenden Gleise vorzusehen.

Nebengleise im Bahnhof kdnnen tber die
einfache Stopweichentechnik, die EPL-Weichen
oder Uber ein Schaltpult 5080N gesichert werden.

Die MaBstabskala 1: 22,5

fur die LGB-Fahrzeugmodelle, erlaubt einen
Vergleich zwischen Vorbild und Modellbahn,
oder umgekehrt.

Z. B. Modellange 30 cm = 675 cm Vorbildlange,
oder Vorbildbreite 2,7 m = 12 cm Modelbreite.

GleisplanmaBstab 1 : 30
Die meisten Anlagenplane sind in dieser GroBe
gezeichnet.

MaBstab 1 : 22,5 MaBstab 1: 30
Modell | Vorbild Gleisplane
mm mm

cm cm cm

m m

1 225

2 45,0

3 67,5

4 90,0 —_—

5 112,5

6 135,0

7 157,5

8 180,0 — 60
9 202,5

10 2250

11 2475

12 270,0 -

13 2925

14 315,0

15 3375

16 360,0 — 120
17 3825

18 405,0

19 4275

20 450,0

21 4725

22 495,0 -

23 517,5

24 540,0

25 5625 — g 180
26 585,0

27 607,5

28 630,0

29 652,5 —

30 675.0

31 697,5

32 720,0

33 742,0 — g240
34 765,0

35 7875

36 810,0

37 8325 —_—

38 855,0

39 877,5

40 900,0

4 9225 — 300
42 945,0

43 967,5

44 990,0

45 | 10125

46 | 10350

47 | 1057,5

48 | 1080,0

49 | 1102,5

50 | 11250 l360

11
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Zeichensymbolik ....... cou recmicunacie

Tunnelstrecke
der nicht einsehbare Strecken-
verlauf.

Briicke

Bahnschranke
LGB-Nr. 5065

Bahnsteig

Zahnradstrecke

— K

Ls

GrundriBskizzen:

Kb  Kleinbekohlung
Wk Wasserkran

Wt Wasserturm

Bw Bahnwarterhaus
Gs Guterschuppen
Ls Lokschuppen

Bf  Bahnhof

WC Toilettenhauschen

Streckensymbole Gebédudesymbole (Pola-LGB) M1 :30
Wk Bw
Ker st s i ]
200 Beginn einer Steigungsstrecke. "m”m""m"”lm

1
Symbole Fachausdruck Artikel Fachausdruck Artikel
Wechselstromklemme (3-4)
] Gleichstromklemme (1-2) r Signal 5092
Kabelverbindungen j/ Einschalter
o— & : 5080N
Kabelkreuzung (einpolig)
— P S—
ﬁ‘—- GleisanschluB fir 1015U Umschalter 1203
S + Plus-, —Minuspol ~ 5016/1 O————— (zweipolig)
= -
———=———==_ Trennstelle mitlIsolier-
7 schienenverbinder 5026 Doppeltaster 5075N
im SchienenstoB
Az 1 Unterbrechergleis 1015U ——®'—— Gluhlampe
Trenngleis 1015T _.K_a _D:}E Diode (5092)
a) Symbol, b) Bauteil  (5094)
Gleis-Unterbrechungs- ox
Abschnittfiir ToiEU =T —&=— Reedkontakt(SRK) 1700
Zugbeeinflussung 3

Zeichen-Symbolik

Die Sprache des Technikers
ist nun einmal die Zeich-
nung.

Neben den eigentlichen
Grundelementen der
Gleisgeometrie (Tabelle 4,
MaBstab 1 : 30) gibt es noch
eine Flle von weiteren
Symbolen. Zum besseren
Verstandnis haben wir diese
hier zusammengestellt und
erklart:

Streckensymbole (1) fiir
Gleisplanung.
Gebaudegrundrisse (2) im
MaBstab 1: 30. Sie beziehen
sich auf die wetterfesten
Pola-LGB-Gebéaude-
bausétze.

Symbole fiir Schaltplane (3)
Elektrische Schaltplane
dienen dazu, die Anordnung
von Funktionen und Zuord-
nungen von Bauelementen
in Gleisplanen zu verdeutli-
chen. Kabel werden durch
Linien dargestellt.

L = Gleislangeinmm
R = Radius

Ry, = 60 cm

R, = 76,5¢cm

R; = 117,5cm

¥ = Winkelgrad

Art.-Nr. SymboleM 1:30 Lmm R ¥

1000  E— 300
=

10005 T 1500

1004 g 41

1005 o] 51

1007 = 75

1008 | 82

1009 fa 88-120

1015 = 150

1015k = TE] 150

10157 B 150

10150 = 150

1031 5

L e

1056 % 150

R 600

1oy £ R 30°

e = R, 150

1noa H R 7.5°

1200N % %ﬁzosm 300 R, 30°

1215N % %mmm 300 R, 30°

1226 % 2x375 22,5°

1236 % 375 R 2x30°

1300 % 300/341 30°
o

1320 = 2x375 22,50

1400 740 22 5°

1500 R, 30°

1600 Ra 28,5°
\\7‘

1605N % 440 Rs 22,5°

1615N % 440 Rs 22,5°




Wer wéhlt die LGB?
SIII:]“NG @® Wer hochste Anspriiche an Zuverlassigkeit /\ /3

und Qualitat stellt ., Stainzy”

@ N\ ,
N WAH[N][ST ® Wer groBe Modellbahnen liebt, mit allen ihren { ffnhi;t )
W

Uiberlegenen Moglichkeiten.
@® Wer seine Eisenbahn auch im Freien
Se aufbauen will.
@® Wer auch seine Eisenbahn héren will. Die
oo, J Gerausch-Lokomotiven schaffen dieses
Heft 12/81

Vergnugen.

Wer sein Hobby kreativ betreibt. _
Fachleute haben die LGB auf Herz und Nieren ‘é‘(er bgsﬁ”d:'ls SCh“ef‘L“”d dat?lf_' S'C.hf' eins
gepruft und fur gut befunden: Isenpan=aniage aufoauen will; esi e Lk
® ,Spiel Gut'-Marke eine Minutensache, bis der erste Zug fahrt.
°® :Funkschutzzeichen" @® Wer moderne Technik zwar nutzt, sich aber

far Radio- und Fernsehentstérung damit nicht belasten will

Gepriifte Sicherheit

® VDE-Sohutzmarke” o Wefr aEICh Kirhderdmit ihr spielre]nﬁl‘éBt, dennsie  Stainzy”, Einsteigen = Tiiren schlieBen!
G : : ist fur kleine Hande wie geschaffen zum Be-, unsere Kleinste, wird Sie auf der Reise begleiten. = = =

® dg%_Vz(giiw:r?,,?&giﬂ:g{éggﬁ%ﬁ%ﬁn'ker Um- und Entladen und sie nimmt sogar eine Sie redet viel Nitzliches, aber manchmal ist sie Wir fahren in die Welt der LGB.

® Dic Stiftung Warentest hat die LGB mehrmals rauhe Behandlung nicht libel. auch etwas vorlaut.

getestet und fir ,sehr gut” befunden.
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Die Jagsttalbahn — Spurweite 750 mm.




Ein Kapitel fiir den Anfang

Der angehende Eisenbahner wird sicher nicht
sofort mit seiner groBen Traumanlage beginnen.
Meist fangt die Sache ja harmlos mit einem
Schienenkreis aus einer Anfangsgarnitur an.
Dann kommen ein paar Gleise und Weichen
dazu und schon wird es interessant.

Da kleine Anlagen in der Regel nur mal schnell
auf- und wieder abgebaut werden, bieten sich
hier viele Variationen zum Kombinieren an.

In diesem Kapitel wird gezeigt, was man z. B. mit
maximal 4 Weichen alles anfangen kann.
VergroBerungsmoglichkeiten sind angedeutet
und allemal méglich.

Eine LGB bleibt auf dem Teppich
« «» « aber im Sommer kommt sie ins
Griine

Die LGB — eine Modellbahn fiir kleine und groBe Manner
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Anfangsgarnituren fiir Einsteiger

an paBt al/es)
zu der
QEHMANN—BAHN

G (oo
icherhelt

Eine Anfangsgarnitur ist der richtige Start in die Mit zwei verschiedenen Gleiserweiterungspak- LGB-Transformatoren Gepriifte Sicherheit

Weltder LGB, denn sie enthalt alles, was man flir kungen kann man schon den ersten Bahnhof wandeln den Haushalts-Netzstrom 220 Volt LGB-Transformatoren sind nach VDE-Richtlinien
den ersten Aufbau braucht. aufbauen und mit dem Rangieren beginnen. (110 V) in eine ungefahrliche Kleinspannung um.  auf elektrische Sicherheit geprift und tragen das
,,Auspacken — Schienenkreis zusammenstek- Unser Anleitungsheft 0024, enthalt die ersten Derelektrische Betrieb von Lokomotiven, das _ amtliche Sicherheits-Schutzzeichen ,,GS™.

ken — Trafo anschlieBen” — FERTIG! Anlagen fiir den Beginn mit der LGB. Schalten von Weichen, Signalen usw. wird damit

problemlos mdglich.

Der Start zum Kennenlernen der LGB Der GleisanschluB Fahrtrichtung Gleisklammer fiir eine lose Gleisverlegung
beginntmitden 12 Gleisen einer Anfangsgarnitur, ~ Zwei LGB-GleisanschluBklemmen mit kontaktsi-  Bei richtigem KabelanschluB — unter Beachtung Sie wird von unten in die Aussparungen der
der erste Fahrversuch mit dem beigepackten cherem SchraubverschluB werden an beliebiger  von plus und minus — féhrt eine Lok bei Rechts- Endschwellen eingefugt, hierbei zeigt die auf der
kompletten Zug. Alle Anfangsgarnituren sind Stelle — jedoch nicht im SchienenstoB — in der drehung des Reglerknopfes nach rechts und Unterseite befindliche Nummer 1150 nach unten.
spielbereit, komplett mit Transformator, Gleisan- ~ N&he des Fahrpultes unter das rechte und linke umgekehrt. In Fahrtrichtung gesehen liegt der Mit Hilfe der Doppelstege an der Gleisklammer
schluBkabel und den ersten 4 Reisenden. Schienenprofil geklemmt. KabelanschluB am Minuspol (Nulleiter) immer in der rechten Fahr- kénnen Langendifferenzen ausgeglichen
Transformator, Klemmen 1-2. schiene. werden. Bei der Montage darauf achten, daB sich
Sollte dies einmal verwechselt worden sein, ist es die Gleisklammern ohne Spannung in die
auch kein Beinbruch: dann sind einfach die Schwellenenden einfiihren lassen (Bruchgefahr).

beiden GleisanschluBklemmen zu vertauschen.
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WOhIn mlt der LGB? Der Schnellaufbau

LGB-Gleise sind trittfest —
auch fiir Elefanten

Das vorbildgerechte Gleis
Holzschwellenimitation mit zwei Vollprofilschie-
nen aus Messing fiir sichere Stromlbertragung,
wetterfest und trittfest — wenn es sein muB auch
fur Elefanten! — ein Meter Gleis wiegt 0,64 kg!

Die mobile Anlage

Im Haus bieten sich fiir einen Schnellaufbau
Flure, Wohnzimmer, Hobbykeller, Garagen,
Dachbdden etc. an. Wer ein Hauschen mit
Garten sein Eigen nennt, gehtins Freie mit seiner
LGB. Diese mobile Gleisverlegung hat den
Vorteil des schnellen Aufbaus. Man hat kaum
Platzprobleme und ist auch nicht an ein starres
Gleisschema gebunden. Der Gleisaufbau kann
jederzeit nach Belieben verandert werden und
der Abbau erfolgt ebenso rasch. Die meisten
Zubehorartikel (Figuren, Baume, Lampen etc.)
haben groBe standfeste Sockelplatten.

Foto: Stefan Bergeset

Foto: Ludwig Wolf
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Ing EISIg »Immer an der Wand lang”

Getarnte Gleisovale

Selbstverstandlich kann aus einem einfachen
Oval auch eine windungsreiche Kurvenstrecke
aufgebaut werden. Diese braucht zwar mehr
Platz, aber man erhalt einen besseren Effekt.
Diese gréBeren Gleisstrecken sind im Grunde
genommen auch noch Ovale, doch ist der
kreisférmige Charakter verandert.

Werden hier bei einer spateren VergréBerung

auch einige Weichen eingesetzt (rot Plani [Plan2 [ Plan3

eingezeichnet), dann ergibt sich bereits die 1000 | 17 18 16

Mdglichkeit, Rangiermanover durchzufiihren; ]g?g 2 < 2 I
doch davon spater mehr. 1100 | 20 27 2

4,2x2,9/29m

-

-——p

L

s e e e A

Y o o) e e e | e e o e e e e e e e ol e e e e e e o e

Immer an der Wand lang
Plan 1-2 i
Diese Pléane lassen sich Ubrigens als eine
,immer an der Wand lang” Anlage sehr gut den
gegebenen Platzverhaltnissen anpassen.

Plan 3

Obwohl dieser Gleisverlauf wie eine Acht
aussieht, soist er streng genommen doch nur ein
Oval. Fir die Uberquerung der unteren Strecke
istim Plan die groBe LGB-Briicke 5061
eingezeichnet. Die Neigungsstrecken
Uberwinden bei 5% Steigung einen
Hoéhenunterschied von + 20 cm.

Die rot gezeichnete Verbindungsstrecke ist ein
Kehrschleifengleis! Was hier besonders zu
18 beachten ist, wird ab Seite 65 erklart. 49x1.8m
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Foto: Dr. Ulrich Seeger
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Parallelgleis-Strecken

Die Anlagen ergeben eine Verdoppelung des
Fahrverkehrs, denn die beiden Strecken sind
unabhéangig voneinander aufgebaut.

s (maiipi ol |

Weichenverbindung 1 I = I
Durch einen nachtréglichen Einbau von Weichen i LFB Gleise
als Gleisverbindung zwischen den beiden v sind wetterfest

Strecken ergibt sich naturgemaB ein viel
interessanterer Fahrverkehr. Bei Zweizug-
betrieb mit einem zweiten Trafo sind jedoch hier
die Stromkreistrennungen, wie im Kapitel
,Modellbahntechnik” dargestellt, vorzunehmen.
Einige mégliche Weichenverbindungen sind in
den Planen rot eingezeichnet.

32x23m

| | s Qi fhsiotet fomhante) -

Plan1 |[Plan2 | Plan3
1000 20 24 30
1100 12 12 20
1500 12 12 12
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Variationen mit 2-3 Weichen

Die LGB aufderPlatte

Plan 1-5
Verschiedene Aufbaumdglichkeiten flr ein
Gleisoval mit 2-3 Weichen.

Plan 1

Wie bereits eine kleine Anlage mit 2 Weichen
landschaftlich gestaltet werden kann, zeigt unser
Schaubild. Ein Sagewerk mit eigenem
GleisanschluB ist der betriebliche Mittelpunkt der
Anlage. Ein Dauerentkuppler 1052, der ganz
einfach und variabel in jedes Gleis gesteckt
werden kann, erlaubt das Entkuppeln der Lok
und das Umstellen der Wagen auf dem zweiten
Abstellgleis.

Als Anlagengrundplatte nimmt man
zweckmaBigerweise eine ca. 8-14 mm dicke
Spanplatte, die auf einen Leistenrahmen
geschraubt oder geklebt wird. Kbnner machen
beides, wegen der Stabilitat. Zugeschnittene
Platten und Rahmenleisten bekommt man im
Heimwerkerladen oder in Holzabteilungen
groBer Kaufhauser. Unter der Platte kdnnen die
Kabel unsichtbar verlegt werden.

Plan 2

Eine Anlage mit drei Weichen erlaubt schon eine
gréBere Ausbauvielfalt. Die linke AuBenstrecke
ist untertunnelt, eine StraBe windet sich vom
Tunnelberg ins Tal und Uberquert die, mit einer
Bahnschranke gesicherte, innere Ovalstrecke.
Ein schwarzer Langsstrich zwischen den
Schienen stellt symbolhaft einen LGB-Dauerent-
kuppler 1052 dar. Einfach ins Gleis gelegt, und
schon kann entkuppelt werden. Das geht ganz
einfach: am besten auf Seite 105 weiterlesen.

Im Bahnhofsgleis 1 ist vor dem Guterschuppen
ein Dauerentkuppler eingelegt. Hier kann auch
eine Lok abgekuppelt werden flr die Einfahrt in
die Lok-Remise.

Plan1 |Plan2

1000 15 26
1008 3
1015 1
1031 2

1052 1
1100 15 22
1200N 1 1
1210N 1 2
5065 1
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Rangieren

@h schon immer
( gerne )
! \_/\_)

2,7x21m

Plan 3

Ein Schotterwerk mit GleisanschluB und ein -
Bahnhof mit einem Abstellgleis ist schon alles.
Mit 3 Dauerentkupplern 1052 kann auf den
Gleisen 1-3 rangiert werden.

Auf 5,7 m? |4Bt sich bereits eine hilbsche
Szenerie aufbauen mit Bahnhof, Giiterschuppen
und Streckenwarter-Haus aus dem
Pola-LGB-Sortiment. Die Nachbildung eines
Schotterwerkes und der Bauernhof fordert die
eigene Kreativitat heraus. Schitzenhilfe leisten
Gebaude-Einzelteile wie Dacher, Fenster, Tiiren,
Dachrinnen, Kamine u. v. a. m. aus dem Noch-
und Pola-LGB-Einzelteilsortiment.

Plan 4-5

Diese zwei Gleisplane unterscheiden sich vor
allem durch die Lange ihrer Ausweichgleise.
Obwohl beide Anlagen eine fast gleich groBe
Grundflache haben, istim Plan 5 die
Ausweichgleislange erheblich langer. Wer also
gerne lange Zlige fahrt, ist mit dieser
Anlagenkonzeption besser beraten.

Bild 6 Ein LGB-Eisenbahnfreund aus
Australien baute sich die LGB in seinem
Steingarten auf. Anregungen hierzu gibt der Plan
4. Die 1'C Lok Uberfahrt gerade die Weiche, die
zum Abzweiggleis fur den Lokschuppen fiihrt.

Foto: H. Engel, Australien

Plan3 | Plan4 | Plan5
1000 13 14 14
1008 2
1031 2 1
1052 3 2 2
1100 14 15 17
1200N 1 2 1
1210N 1 il 2
5060 1
5065 1

27x1,8m




Gleisvarianten mit je 4 Weichen
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285x21m
Stuckliste Plan 1-5
B 1000 | 1004 | 1008 | 1031 | 1052 | 1100 [1200N [1210N | 1500
1 19 1 3 1 13 1 3
2 19 1 1 20 5 2
3 14 1 1 18 2 2 5
4 17 1 19 2 2 N o=,
5 22 26 2 2 1 | d), -I.---I..., ~
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5 Variationen mit 4 Weichen
mit 2 Weichenpaaren in einer Gleisanlage kann
man natrlich schon sehr viel mehr anfangen.
Bei den Planen 2-5 bleibt es dem Planer selbst
Uberlassen, ob er die in unseren Zeichnungen
nur (rot) angedeuteten Gleisverbindungen fir
eine Nachbaranlage nutzen will. Die rot
eingezeichneten Gleisverbindungen zwischen
zwei Planen wiirden den unabhangigen
Zweizugbetrieb ermdglichen, wenn man jedes
Gleisoval an einen Transformator anschlieBt, und
Unterbrechergleise 1015U in diese
Verbindungsstrecke eingebaut werden.
Die Stlcklisten 1-5 enthalten das komplette
Gleismaterial fur je eine Anlage. Wer bereits mit
einer Anfangsgarnitur begonnen hat, zieht
einfach die darin enthaltenen 12 gebogenen
22  Gleise 1100 ab.

5
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Das verschiungene Gleisoval ...........-

- 300mm- ——0o

Eine Gleiskreuzung

ist auf einer Modelleisenbahn-Anlage immer
etwas Besonderes.

Die folgenden Plane befassen sich
ausschlieBlich mit diesem Thema. Die
LGB-Kreuzung 1300 pafBt mit ihnrem kurzen
Schenkel (300 mm) an die Stelle eines geraden
Gleises 1000. Auf Seite 32 werden detaillierte
Einbauvorschlage gemacht. Da die sich
kreuzenden Gleise keine elektrische Verbindung
zueinander haben, kann jede beliebige Gleisfigur
aufgebaut werden.

Die Gleiskreuzung wird auf Modellbahnanlagen
gerne zur Streckenverlangerung benutzt.
Plan1 Zwei Gleiskreise an einer Kreuzung.

Plan 2 Ein durch eine Kreuzung verzerrtes
Gleisoval.

Plan 3 Im mittleren Bahnhofsgleis verbindet
eine Kreuzung die beiden Gleisovale. Bei
entsprechender Weichenstellung muB ein Zug
zweimal den Bereich der Anlagengrundflache
abfahren, ehe er wieder zum Ausgangspunkt
zurlickkehrt.

Diese Anlage kann auch mit einem zweiten
Fahrstromkreis ausgestattet werden (gelbe
Strecke). Gleistrennungen verhindern
Kurzschlusse bei ungleicher Trafopolung.

2@

] I 1
46x15m

36x17m

Stiickliste Plan 1-3

1015

1015T

1100

1300

WIN|—

22

1500 | 5026 |

20

12

14

12
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Klelnanlage“ ein- und doppelgleisig

Gleisplane fur Kleinanlagen

Auf so kleinen Flachen sind den Entwurfsmdég-
lichkeiten gewisse Grenzen gesetzt. Trotzdemist
es erstaunlich, daB man auch mit wenig Platz
entsprechende Betriebsmdglichkeiten schaffen
kann. Auf allen vorgestellten Anlagen kann man
gut rangieren.

Plan1 Der Gleisplanentwurf ist ein schones
Beispiel flr die Streckenplanung mit der
LGB-Zeichenschablone. Am rechten Anlagen-
rand sind die Steuerelemente, Trafos und Schalt-
bzw. Stellpulte untergebracht.

Die wichtigsten Gleise sind mit Stop-Schaltung
versehen; die Bf-Ausfahrten aus Gleis 1 und 2,
sowie die Bw-Ausfahrt mit je einem Hauptsignal.
Zu seinem Gleisplanentwurf meint Reinhard Ott:
,Der Kreisverkehr ist auch optisch mit groBen
Fahrzeugen noch ein GenuB, alle Testfahrten mit
der Mallet und dem Barmer Bergbahnwagen
eines Eisenbahnfreundes zeigten dies. Ich selbst
fahre mit dem AuBenring die Harzquerbahnlok
mit Glterwagen; innen lauft der Zillertalbahnzug
mit 2 Personen- und einem Gepackwagen.
Rangieren kann man sehr gut, so daf3 auch noch
andere Fahrzeuge ihren Dienst aufnehmen
kénnen.”

Plan 2

Dieser Entwurf besitzt eine kreisférmige
Streckenverlangerung, zwei Gitergleise, einen
zweigleisigen Personenbahnhof und ein langes
Zufahrgleis zur Lokremise.

Plan 3

Bei Montage auf einer Anlagen-Grundplatte
konnte hier eine gréBere Offnung vorgesehen
werden. Der Anlagen-Besitzer kann so mitten im
Geschehen sitzen und seine Zlge aus nachster
Né&he betrachten.

[V!DI—SJI:HE:I

[é\

3,6x1,9m

Stucklisten fur Kleinanlagen 1-3

Plan | 1000 | 1004 | 1007 | 1008 | 1015 |1015U | 1031 | 1056 | 1060 | 1100 | 1102 | 1200N | 1300 |1210N | 5092
1 5 4 9 3 3 2 4 13 3 3 3
2 3 3 3 2 8 17 5 2
3 2 3 3 3 6 19 il 2 4 1

waren fur mich
gerade das

R:chb

| —1

285x1,8m 285x1,8m
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3,3x2,26m

36x21m

Plan 4

Das etwas verbreiterte Gleisoval erlaubt die
Bahnsteige an der Schmalseite unterzubringen.
Das Einrangieren in den IndustriegleisanschluB
erfolgt Gber eine Kreuzung. So bleibt links noch
viel Platz fiir eine Lokversorgungsanlage und

2 Abstellgleise.

Plan 5

Ander etwas schrag liegenden inneren Strecken-
flhrung liegt der kleine Bahnhof mit seinen
groBzlgigen Bahnsteigen. Zwei Streckenteile
flhren durch Tunnels und nehmen so der kleinen
Anlage den ringférmigen Charakter.

Plan 6

Die Doppelgleisstrecke mit einer groBzligig aus-
gestatteten Bahnhofsanlage im Vordergrund.
Drei Bahnsteiggleise und ein kleines Bw mit
Remise und Bekohlung fiir Dampfloks und ein
IndustriegleisanschluB erlauben viele Rangier-
madglichkeiten.

Sticklisten fiir Kleinanlagen 4-6

[ Plan | 1000 [ 1005 [ 1015 [ 1031 | 1060 | 1100 | 1102 [ 1200N[ 1210N| 1300 | 5026
[ 4 2 3 3 4 13 19 1 5 2 1

|3 7 3 2 2 8 14 3 4

[ 8 2 3 7 2 12 24 6 = 4

e,

32x2,1m
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Klelnanlagen Doppelgleisig und die zweite Ebene

3x1,8m

!

42x2,25m

1015

Plan 1

Die zweigleisige Strecke laBt einen gleich-
zeitigen Betrieb mit zwei Zligen zu. Das innere
Oval besitzt noch eine kreisférmige Zusatz-
strecke zur Fahrtverlangerung.

Zweigleisige Schmalspurstrecken sind keine
Fantasiegebilde, denkt man nur einmal an die
Inselbahn auf Borkum, oder an die doppel-
gleisige Strecke der Rhéatischen Bahn von Chur
rheinaufwarts nach Reichenau-Tamins.

Plan 2

Eine Anlage in zwei Ebenen, wobei die Gestal-
tung des Bahnhofes innerhalb der Wende-
schleife groBflachig geldst wurde (2a).

Die Strecke verlauft auf einer langen Rampe
hinunter zur zweiten Ebene. Sie verschwindet
schlieBlich in einem Tunnel, um dann in eine
Kehrschleife einzumiinden (2b).

In beiden Anlagen wird das Gleisnetz (weiB und
gelb gezeichnet) an zwei Transformatoren
angeschlossen, so kénnen zwei Lokomotiven
unabhéngig voneinander fahren und rangieren.

1015K

Stiicklisten
1 2
1000 2 7
1005 2

| 1015 3 6
1015K 1
1015U 2
1031 1 4
1060 5 15
1100 14 2
1200N 3 5
1210N 4 2
1500 12 36
5026 4 4

2b



Es sieht aus wie ein Diorama, es ist aber
keines!

Fritz Braun aus Ismaning, hat sich hier eine
Traumanlage aufgebaut. Sie besteht eigentlich
nur aus einem Gleisoval und einem kleinen
Bahnhof, der ein Ausweich- bzw. Uberholgleis
besitzt. Die Landschaft lebt von vielen Details im
Vordergrund und einer groBen Hintergrundku-
lisse im alpenlandischen Stil (Volmer) (Bild 1).

Die groBe Ovalstrecke ist in ihrem hinteren
Streckenverlauf wegen leichter Gelandeerhé-
hung nicht einzusehen. Der Zugverkehr lauft
entgegen dem Uhrzeigersinn ab. Die roten
Kennzahlen zeigen die Standorte der einzelnen
Betriebsablaufe und die eingebauten
Lautsprecher flr die akustischen Effekte (Bild 2).

Die Nahaufnahmen zeigen, wie durch das
JAltern” von Fahrzeugen und Gebauden eine
Steigerung der Realistik erreicht wird (Bild 3-6).

[1000 [1008 [ 1060 [ 1100 [1200N [1210N [ 5092 |
L2 | 1+ J24a [T14 [ 1 [+ | 4 |

Die Gestaltungsidee
Die einfache Gleisanlage beeindruckt durch ihre
groBzugige Lange. Dadurch ist es méglich, den
Bahnhofsbereich wirklichkeitsnah zu gestalten
und mit einigen technischen Besonderheiten
auszustatten. Bei einer Zugfahrt von links nach
rechts ergeben sich folgende Betriebsablaufe.

1 Zug halt vor dem Einfahrsignal HpO

2 Lokpfiff Gber eingebautem Lautsprecher
Signal geht auf Hp1
Zug fahrt an und stellt Signal auf HpO
Einfahrt in den Bahnhof Schénweiler
Bahnsteigsdurchsagen tiber Endlostonband
Bahnschranke schlieBt
Bahnsteigdurchsagen ,Einsteigen, Tlren
schlieBen etc.”
Bahnhofsvorstand hebt Abfahrtkelle
Lokpfiff: Zug setzt sich langsam in Bewegung
Nach Durchfahrt des letzten Wagens geht
Schranke wieder hoch.

[=R(eoe] NO O AW

—_

75x1,8m
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Praxis-Tip’s

Abschaltbare Gleise

erweitern die Betriebsmdoglichkeiten einer
Modellbahn-Anlage ganz erheblich, denn darauf
kénnen z. B. Lokomotiven angehalten oder
abgestellt werden, wahrend der Betrieb mit einer
anderen Lokomotive weiterlauft.

Bild 1 Elektrische Gleisunterbrechung flr
abschaltbare Gleise sollten immer nur auf der
gleichen Schienenseite vorgenommen werden.
Damit kénnen bei einem spateren
Oberleitungsbetrieb auch Elektroloks beeinfluBt
werden.

Gleisunterbrechung in der ,Minus-Schiene”:
Links mit2x 1015U, rechts mit 1x 5026, z. B. fr
ein Prellbockgleis.

Die eigentliche Stromschaltung kann mittels
Schaltpult, Signal oder auch mit einer
Stopweichenschaltung erfolgen.

Bild2 Stromkreisunterbrechung mit2x 1015U
oder mit 2x Isolierschienenverbinder 5026.
Letztere erlauben Unterbrechungen oder
Stromkreistrennungen an jedem SchienenstoB
und kénnen nach dem Abziehen der
Metallschienenverbinder unauffallig und
platzsparend, sogar in Bogengleisen und
zwischen Weichen eingesetzt werden.

Bild3 Das Abziehen eines Metallschienenver-
binders vom Profil und Schwellenbett geht mit
dieser Methode am besten (a).

An Weichen und Kreuzungen wird der
Schienenverbinder mit einer Zange gelockert
und abgezogen (b).

Bild4 Anstelle der urspriinglichen
Schienenlasche aus Metall wird nunmehr ein
Isolier-Schienenverbinder 5026 aufgeschoben.

1060

Gleisanschliisse
Im LGB-Sortiment sind Gleisanschllisse nach
zwei verschiedenen Systemen mdéglich:

GleisanschluBklemmen 5016/1
damit lassen sich Fahrstromkabel an beliebiger
Stelle einer Gleisanlage anbringen.

Bild5 Das Kabel mit gewinschter Lange wird
an der Metallklemme angelotet.

Vorteil: Variable GleisanschluBmdglichkeit, auch
in Bogengleisen!

Funktionsgleise 1015T und 1015U

Bild6 Die Kabelanschlusse erfolgen hier an
einer mehrpoligen Schraub- Klemmleiste. (Wird
keine Trennfunktion gewlinscht, tberbrtickt man
die Gleisunterbrechung durch Einschrauben
einer kurzen Kabelbrticke). Da man
Funktionsgleise auch bei kleinen Anlagen schon
sehr gut einsetzen kann, eribrigt sich der
separate GleisanschluB. Auch spéatere
AnschluBanderungen sind mit diesen Gleisen
leicht moglich.

Bild 7 Durch eine Abdeckung mit
Riffelblech-Imitation, sind alle Kabelanschlisse
geschitzt und diskret untergebracht.

Praxis-Tip

Wer eine Gleistrennung zwischen zwei Weichen
nicht mit Hilfe der Isolierschienenverbinder
herstellen will, der kann auch eine isolierende
Folie (PVC-Weichfolie, z. B. Klarsichthllen)
zwischen Schienenverbinder und Gleisprofil
schieben. Zu diesem Zweck muB die Lasche des
Schienenverbinders leicht aufgebogen werden,
um flir die Folie Platz zu schaffen.

( ausprobieren! )

Bevor es mit umfangreicheren Gleispldnen
weitergeht, sollte man sich einen Uberblick tiber
das LGB-Gleissystem verschaffen. Das nun
folgende Kapital bringt viele Anregungen fir die
eigene Planung. [}

Metallschienenverbinder 1000/1
stellen den alten Gleiszustand wieder her, wenn
28 die Planung einmal geandert werden sollte.
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Das LGB-Gleissystem

1009 1015U 5092
[@] 1000 ] 1000 ] 1060 —__——" 165N 1008 1060
| e
XN

5N'| 1008 1060

1060

R; =60,0cm

R, =76,5¢cm

Weichenantriebe

R;=117,5cm Furfreizigige Gleisverlegung lassen sich die

Weichenantriebe (Hand- oder Elektro) auf die

R3 ’ andere Seite umschrauben. In unserem Plan
Flex-Gleis durch einen roten Punkt gekennzeichnet.
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Die Bogengleise und das Flexgleis

Die gebogenen Gleise

mit ihren drei verschiedenen Gleisradien
bestimmen den prinzipiellen Aufbau einer
Gleisanlage.

Die drei festen Gleisradien:

Ri= 60 cm@=12 m

R2= 76,5cm, @ =1,53m

R3=117,5cm, & =2,35m.

Platzsparend ist der R1, der sich fir eine
zweigleisige Parallelstrecke auch mit dem R2
kombinieren |aBt. Der Gleisabstand stellt sich
hierbei auf 165 mm ein.

Der GroBkreis R3 istim Platzbedarf erheblich
anspruchsvoller. Fir den Weichenbau werden
hierzu die schlanken 22,5°-Weichen
1605N/1615N verwendet.

Das kurze gebogene Ausgleichsgleis 7,5°, stellt
eine Gleisverbindung zwischen diesen beiden
Radiussystemen her (7,5° + 22,5° = 30°).

Flexible Gleise

Flr beliebigen Streckenverlauf, auch fir sanfte
Kriimmungen, leichter Einbau zwischen bereits
verlegten WeichenstraBen.

R1=60cm

1104

Ausgleichsgleis 7,5°

1102

Ausgleichsgleis 15°

1100

Bogengleis 30°,
12 Stiick = 1 Kreis

R3 =117,5

1600

22,5%-Bogengleis,
16 Stilick = 1 Kreis

Zwei der 1,5 m langen Schienenprofile 1000/5
werden zuerst in je 5 flexible Schwellenbetten
(1000/3) eingeschoben und dann von Hand
gemeinsam in den gewlinschten Gleisverlauf
gebogen. Die Profilenden kiirzt man am besten
mit einer Metall-Laubsége. Soll ein gleich-
maBiger Bogenverlauf auch im Bereich der
SchienenstdBe gewahrleistet sein, muB man die
Kirzung etwas groBzugiger vornehmen, da sich
die Biegung am Ende der Flexgleise nur schwer
vornehmen |aBt.

An den SchienenstéBen schiebt man die

Metallschienenverbinder 1000/1 auf.

Fir Nebenbahnstrecken, auf denen nur
Lorenziige oder Wagen bis 300 mm L&nge mit
kurzen zweiachsigen Loks verkehren, darf der
Gleisbogen auch unter den kleinsten Gleiskreis
R1 z. B. bis auf 40 cm Radius verengt werden!

Die zwei Gleisverlegungsmotive zeigen den
Aufbau einer LGB-Anlage im Freien, mit
verschieden groBen Gleisradien:

Bild 1-2 Zwei feine Spuren lassen den
eleganten Gleisverlauf der Flexgleisstrecke
besonders deutlich werden.

Foto: E. Brosch
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Weiche und Kreuzung 30°
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Platzsparender Gleisaufbau ganz einfach
30%-Weichen, Kreuzungen und Dreiwegweichen
ergeben zusammen mit den Gleisen 1000 und
1100 die einfachsten Gleiskombinationen fuir
Bahnhofe und Strecken.

1. Kreuzung und Weiche

Die symmetrische Kreuzung 1300 paBt sich im
sogenannten ,,Linkseinbau” — AnschluB an
Linksweichen — lickenlos in das GleisrastermaB
ein. Der langere Schenkel mit 341 mm, in den
Gleisfiguren mit zwei kleinen Punkten
gekennzeichnet, kreuzt hierbei immer ,,schrag”
das waagrecht verlaufende Gleis.

Die Kreuzung 1300 4Bt sich aber auch an
Rechtsweichen anschlieBen, dann liegtder lange
Schenkel im waagrecht verlaufenden Gleis. In
solchen Fallen ergeben die kurzen
Ausgleichsgleise 1004 wiederum einen
parallelen EndabschluB3 der SchienenstoBe.

Die sich, durch eine Kreuzung 1300,
schneidenden Gleise sind elektrisch getrennt
und daher problemlos fur einen zweiten
Stromkreis einsetzbar (Bild 3, 4, 8).

2. Dreiwegweichen (DWW) - 1236

stellen eine Kombination aus einer Links- und
Rechtsweiche mit kiirzester Einbaulange dar. Sie
erlauben daher die Bildung einer Gleisverzwei-
gung in drei Fahrwege.
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Die gebrauchlichsten Gleisabstédnde beim
Aufbau eines Bahnhofes

1-3, 6, 8: Normaler Abstand 165 mm

4-5,7:  Erweiterter Abstand 185 mm



Bahnhofseinfahrt im Bogen mit 30°-Weichen

104 4 5 7 8 9

o e []

|—1009 = 88-120 mm
1008= 82mm
L1007 = 75mm
1005= 52mm
1004 = 41mm
1104 = 75°

M1:10 1

Ausgleich- und Einpassgleise

1: Mit diesen Kurzgleisen ergeben sich

vielseitige Einsatzmdglichkeiten:

— Aufbau verschiedener Gleisabstande.

— Paralleler EndabschluB der SchienenstéBe
bei mehrgleisiger Verlegung.

— Das kurze Bogengleissttick 1104 mit seinem
WinkelmaB von nur 7,5° erlaubt ferner die
Verbindung von Weichen mit unterschiedli-
chen Ablenkungssystemen.

— Das Ausziehgleis 1009 mit seiner variablen
Lange von 88-120 mm schlieBt Langen-
differenzen bis 32 mm.

(Zu diesem Thema: Langentabelle - Gleis-

kombinationen im Kapitel ,Nutzliches flr Planung

und Bau”.)

Bahnhofseinfah
im Bogen

( spart viel Platz

\

Bildfolge — Gleisfiguren

mit Streckeneingang 165 mm im Bogen und

verschiedenen Gleisabstdnden im Bahnhof:

2: 150 mm flr Abstellgleise

3: 165-185 mm fur Gleiserweiterung

4: 165 mm Parallelgleisabstand

5-8: 185 mmfirbreite Bahnsteige und fir
Weiterbau im 22,5°-Weichensystem

9: Beispiel der Stromkreistrennungim
Bahnhof fur 2-Zugbetrieb.

Gelb: Derzweite Stromkreis
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Gleisentwicklung mit 22,5%-Weichen

185 mm

Bahnhofsplédne mit Weichen 1605N/1615N
1: Dieses schlanke Weichenpaar mit dem
Weichenwinkel = 22,5° und groBem
Bogenradius R3 = 117,5 cm (@ = 235cm) laBt
sich mit dem Bogengleis 1600 erganzen. Der
Gleisabstand stellt sich hierbei auf 185 mm ein.
2-4: Weichenpaare in der Geraden und im
Bogen

5: Symmetrisch gelegene Ein- und
Ausfahrweichen. Einpassgleise sind hier nicht
notwendig.

| 6-7: In Bahnhofsgleisen schlieBen die beiden
M1:10 440mm T 473mm » 1 Ausgleichsgleise 1004 und 1008 die
entstehenden Liicken.
e ’ : : 8: Einbau einer Kreuzung 1300
i T i GroBziigige Gleisverbindungen in 9-10: Bahnhofseinfahrten im Bogen.
I &I Welcohen_straBen w ) ) 11: GroBerer Gleisabstand 205 mm z. B. fir
@ 22,5°-Weichen werden in Verbindung mit dem Bahnsteiggleise.
| st =1 groBen Bogengleis 1600 fir weitlaufige Bahn-
¢ T anlagen eingesetzt.
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Einbau von DKW 1226 oder Kreuzung 1320

1: Doppelkreuzungsweichen (DKW) -22,5°
sind eine Kombination einer Kreuzung mit 2
Weichen auf engstem Raum. Sie werden auch
bei groBen Eisenbahnen liberall dort eingesetzt,
wo nicht genugend Platz fiir eine nur aus
Weichen bestehende WeichenstraBe vorhanden
ist, aber dennoch bestimmte Fahrmdglichkeiten
erforderlich sind. Eine DKW erlaubt
Gleisverzweigungen nach 4 Richtungen.

An eine DKW und Kreuzung 22,5° kénnen Gleise
nur angesteckt werden, wenn auf jeder

375 mm Schenkelseite wenigstens je ein Einpassgleis
M1:10 | ;. M1:10 2 1005 (auch variables Gleis 1009 oder Bogengleis
1104) eingefligt wird. An diesen kurzen Gleisen
kénnen die Schwellenenden zum Einpassen im Bildfolge
— : — Winkel 22,5° an Sollbruchstellen gekiirzt werden.  3-6:  Einfache Gleiskreuzung in zwei verschie-
mmy/ ny — il denen Gleisabstanden fiir DKW und
% Z E 8 Kreuzung
' e el 7:  Kreuzung zwischen 2 Weichen
= = 8: Doppelte Gleiskreuzung mit2 DKW
9-10: Unterschiedliche Winkelgrade! Wie man
4 mit den kurzen Bogengleisen 1104 den
2: Kreuzung notwendigen Winkelausgleich von 7,5?
Die 22,5°-Kreuzung 1320 ist geometrisch schafft, wird in diesen Beispielen gezeigt.
baugleich mit der DKW 1226. Die sich 11:  Zweidoppelgleisige Strecken werden
= ] o] F | @] , kreuzenden Gleise sind aber elektrisch tiberkreuzt. Wie mansieht, bereitet
; ! S uﬁ voneinander getrennt, daher ist der Einbau in die elektrische Trennung dleser Fahr-
g M’g @ verschiedene Stromkreise problemlos mdglich. straBenkombination keinerlei Probleme.
o ] = T Y 7
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Bahnhofseinfahrten im 22,5%-System
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Diese Gleisentwicklungen

sind vorwiegend im 22,5°-Weichensystem
aufgebaut. Sie kénnen Grundlage fiir den
Ausbau eigener Bahnhofsplanung sein.

Plan 1

Abzweigbahnhof

Dieser Bahnhof liegt am Ende einer
zweigleisigen Strecke, diese gabelt sich in drei
eingleisige Richtungen A, B, C. Die blaue Strecke
ware in diesem Bahnhofsbeispiel Endpunkt einer
Bahnlinie aus Richtung C.

Plan 2

GroBer Durchgangsbahnhof

Er liegt an einer zweigleisigen Strecke A-B mit
Abzweigung einer eingleisigen Lokalbahnlinie in
Richtung C.

In beiden Planen kann anstelle einer Kreuzung
1320 auch eine geometrisch gleiche
Doppelkreuzungsweiche eingebaut werden. Die
sich kreuzenden Schenkel sind jedoch elektrisch
nicht getrennt. Dadurch ergeben sich dann
andere FahrstraBen-Aufteilungen.

Nach diesem Exkurs Uber die vielféltigen
Méglichkeiten des Gleisbaues mit den
verschiedenen LGB-Gleisbauelementen ist der
Modellbahnbauer fiir die ndchsten Kapitel des
Anlagenbaues bestens gertistet. |



Detail aus der Anlage Seite 42.

H¢E:D 3. MITTLERE ANLAGEN

Fiir den fortgeschrittenen Modellbahner
Mehr Weichen auf einer Anlage ergeben mehr
Rangier- und Fahrmdglichkeiten, Zuge durfen
langer das Lokdepot kann vergréBert werden.
Um diese Méglichkeiten auch voll ausschopfen
zu kénnen, sollten abschaltbare Gleisabschnitte
oder Signale mit Zugbeeinflussung eingebaut
werden.

Wer schon Elloks besitzt, wird durch eine
Oberleitung zwei Zlige gleichzeitig und
unabhéngig voneinander auf demselben Gleis
betreiben.

Mittlere AnlagengréBen werden von vielen
LGB-Freunden stationar aufgebaut, mit allen
Raffinessen des Gelandebaues, denn hier ist
alles noch Uberschaubar. Aber auch auf einer
kleinen Flache im Freien kann in nattrlicher
Umgebung eine sehr reizvolle Natur-Modell-
landschaft entstehen.

Mehr Weichen — mehr Betrieb

Die 996001 geht auf Fahrt. Der Bahnwarter
verstéandigt sich mit dem Lokfihrer.
Bemerkenswert an diesem Anlagenmotiv sind
die feinen , Telegraphenleitungen” aus
Nylonfaden.

Das Signal im Vordergrund zeigt HpO, es gilt fir
die Gegenfahrrichtung.
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Anlage mit 2 Endbahnhofen ...........

Abweichend von der allgemeinen bevorzugten
Ringstrecke werden einige Beispiele eines
Streckenverlaufes von einem zum anderen
Kopfbahnhof vorgestellt.

Die Plane bis Seite 41 enthalten dieses Thema
einer Nebenbahn.

Im Gegensatz zu der geschlossenen
Streckenflihrung, in der Zlge auf einer
Ringstrecke praktisch im Kreis herumfahren,
mussen hier in den beiden Bahnhofen
Gleisanlagen zu Lokumsetzungen am jeweiligen
Zugende eingerichtet sein, da jeder Zug die
gleiche Strecke wieder zuriickfahrt, aus der er
eben gekommen ist.

Stickliste

[ 10

24

[[1000 | 1015 [1015T [1015U [ 1031 | 1052 | 1056 | 1060 | 1100 | 1200N | 1210N |
| 8 [ 1 /85 |@eBlh2 | 2 | 33 4

5

Betriebsablauf und Rangierbeispiel

Es wird vorteilhaft sein, unsere kleine, aber
betriebsméBig auBerordentlich umfangreiche
Modellbahnanlage durch das Erleben eines
Betriebsablaufes kennenzulernen. Unsere
Nebenbahn soll ja nicht nur dem Reiseverkehr,
sondern auch einem entsprechenden
Guteraufkommen dienen.

Der Kleinbahnzug verlaBt den Talbahnhof. Der
auf den stadtischen Schnellverkehr eingestellte
GroBstadter muB sich erst an eine solche Fahrt
gewohnen, die mit 30 bis 50 km/h ihre
Hoéchstgeschwindigkeit erreicht.
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Plan 1

Zwei Endbahnhdfe mit einem Niveauunterschied
von H = 24 cm sind Uber eine 6 m lange
Steigungsstrecke verbunden. Die dadurch
erzielte Steigung errechnet sich mit

4%: (H:L)x 100 = 24 : 600 x 100.

Nach Durchqueren zweier Tunnelstrecken wird
auf der Briicke der héchste Punkt der Bergfahrt
erreicht. Die Einbauhdhe der Briicke mit plus 24
cm erlaubt ohne weiteres auch eine
nachtragliche Elektrifizierung mit Aufbau einer
LGB-Oberleitung.

Ist unser Personenzug im oberen Bahnhof auf
Gleis 8 eingefahren, dann durfen erst einmal alle
Reisenden aussteigen. Die mitgeflhrten
Guterwagen sind am Guterschuppen abzu-
stellen.

Ahnliche Rangieraufgaben gibt es auch im
Talbahnhof. Die beiden Abstellgleise liegen an
einem ,Ablaufberg”. Das Gefalle erreicht man
durch Absenken der Gleise unter das
Bahnhofsniveau um 5 cm. Die passende
Ablaufneigung wird durch Versuche ermittelt,
beim Entkuppeln sollten die Waggons bereits ins
Rollen kommen.
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Landschaftsplan

Bild2 Der rickwartige Teil dieses
Landschaftsbildes liegt im Gleisniveau um 24 cm
héher und ergibt dadurch viele zusatzliche
gestalterische Mdglichkeiten.

Die Steigungsstrecke mit einer Fahrtrichtungs-
wendung um 180° liegt teilweise in einem Tunnel.

Briickenbau

Durch die Uberkreuzung der unteren Strecke in
einem spitzen Winkel bendtigt man eine relativ
lange Briicke mit groBer Spannweite.

Bild3 Hier hilft ein Bastelvorschlag: Man nehme
zwei LGB-Briicken 5060 und mache daraus eine
einzige, durchgehende Briicke. Damit die
»Tragféhigkeit” stimmt, sollte das Bauwerk durch
Unterlegen einer Holzplatte oder zweier
Metallwinkel versteift werden. Zum SchluB das
Einsetzen der fehlenden Obergurtstrebe nicht
vergessen!

Beim Einbau der Briicke darauf achten, daB das
Bogengleis nicht unmittelbar am Ende der
Briicke angeschlossen wird. Der Uberhang bei
Bogenfahrt kann bei langen Fahrzeugen dazu
fuhren, daB Fahrzeuge am Gitterwerk der Briicke
streifen.

Bild4 Anstelle dieses Bastelvorschlages kann
auch die 1,2 m lange Bogenbriicke 5061
eingebaut werden. Sie paBt bequem in den
oberen Streckenverlauf. Der Gelandeaufbau
ergibtdann ein weites Tal zwischen Bahnhofsein-
fahrt und Tunnelmindung.

Bild 5-6 Die Bogenbriicke 5061 wird als
Bausatz geliefert. Nach dem Zusammenschrau-
ben der Einzelteile erhalt man eine auBerst
stabile Briicke flr Drinnen oder DrauBen.

Wil

T Brickenbreite auBen: 203 mm.

T 1200mm

39
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Elnbau An Iage fiir eine offene Streckenfiihrung mit 2 Kopfbahnhéfen
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Plan 1

Offene Streckenfiihrung mit viel Freiraum
Vorschlag einer offenen Strecken-

fihrung, die in abgewandelter Form in
vorhandene Keller- oder Dachbodenraume
eingepaBt werden kann. Bei entsprechenden
Platzverhéltnissen 148t sich diese Anlage ohne
weiteres in zwei kleineren Raumen unterbringen.

Die gentigend vorhandenen Freirdume um die A

Gleisflihrung erlauben das bequeme Hantieren _;;f ‘5
wéhrend des Aufbaues und im Betrieb. Diese
Zuganglichkeit ist um so wichtiger, je mehr

v+21

Aufbau-Details in die Anlage hineingebaut
werden.

Eine abzweigende Nebenstrecke endet im
oberen Bahnhof als Gleis 8. Durch die
unterschiedliche Héhenlage kénnte hier auch
eine Schittgutumladestation eingeplant werden. 7
Andererseits ist auch ein Pendelverkehr mit
einem Triebwagen oder Schienenbus zum
unteren Bahnhofsgleis 1 denkbar.

Die Unterteilung in zwei Fahrstromkreise
ermoglicht den gleichzeitigen Fahr- oder
Rangiereinsatz mit je einem Triebfahrzeug.

| T
Bild2 SohatunserLGB-Ereund Fritz Braunaus — (]
Ismaning sein kleines Bahnbetriebswerk in der

oberen Ecke der Anlage mit viel Liebe zum Detail T % T %I||||I[]]|II___I|I||I|I||IIII||||II||||:|%|

(e

liebsten fahre
ich hin und her )

| = — [~

aufgebaut. Die Bauwerke entstanden aus

]
1IIIII||III||IIIIIlIIII||I|I \\
2 m]mun——\\
I
|

modifizierten Pola-LGB-Bauséatzen. I I 4

| |

Ein wirklichkeitsnaher Anlagenbau, wie das Foto
beweist.

Stickliste

7000
1015
10157
1031
1052
1060
1100
200N
1210N

1 5060
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Zwei Anlagen-Varianten

Beide Vorschlage enthalten das gleiche Thema:
Ein Betrieb zwischen zwei Kopfbahnhéfen A und
B. In beiden Fallen sind flir einen Lokvorspann-
wechsel zwei verschiedenartige Umsetzgleise
vorhanden. Links: Endgleise fir eine zweite
Lokomotive, rechts: Eingleisiger Kopfbahnhof mit
Umfahrgleis zum Umrangieren der Zuglokomo-
tive. Zum Trennen der eingefahrenen Zugloko-
motive genligt der Einsatz des Dauerentkupplers
1052.

Plan 1

Anlage mit Steigung

Die Gleisflihrung mit einer Steigung von 5%
erlaubt eine vielseitige Ausgestaltung der Anlage
mit unterschiedlichem Gelande-Niveau, das den
Einbau von Bricken erforderlich macht.

Rangiervorschlag fir Plan 1 + 2

Mit der Vorprogrammierung von Handweichen-
Einstellungen, wie gezeichnet, kann man den
Rangiervorgang vereinfachen:

1. Ein Dauerentkuppler in Gleis 5 wird die Lok
eines einfahrenden Zuges abkuppeln, eine in
Gleis 6 wartende Lok kann diese Wagengruppe
dann fir eine Ausfahrt in die Strecke
Ubernehmen.

2. Im anderen Kopfbahnhof fahren Ziige in
Gleis 1 ein; Uber einen Dauerentkuppler 1052
wird die Lok an der Zugspitze von den Wagen
getrennt und dann fiir eine Ausfahrt in Gegen-
richtung umrangiert.

55x27/36m

A7/ 7722277272

| CZ

21 Y,

Plan 2

Anlage mit Gleiskreuzung _

Hier wurde auf eine Briicken-Uberquerung samt
Steigung verzichtet und statt dessen zur
Streckenverlangerung eine Kreuzung eingebaut.
Fur Zugbegegnungen ist in halber Streckenlédnge
ein Ausweichgleis vorgesehen, das elektrische
Gleistrennung fur einen zweiten Fahrstromkreis
enthalt.

Uber Schaltpulte 5080N lassen sich die diversen
Gleisabschnitte stromlos schalten. So wird z. B.
eine Zugbegegnung in den Gleisen 3-4 mdglich.
Werden die Handweichen ,vorprogrammiert”
eingestellt, vereinfacht sich der Zugbetrieb. Ohne
weiteres kdnnte dieser Gleisabschnitt auch in
einer Tunnelstrecke liegen, insbesondere dann,
wenn dieser Gelandeabschnitt von hinten
zugangig bleibt.

Dieser Anlagentyp entspricht
dem praktischen Beispiel eines
Vorbildes. So besitzt z. B. die
,Gurkthal-Museumsbahn”
(Karnten) eine offene Strecke,
die am Fahrzeugdepot drei an
Prellbdcken endende Gleise hat.
Das Umsetzen der Zuglok wird
hier mit Hilfe einer Rangierlok
praktiziert. Am anderen Z

Streckenende geschieht das
Umsetzen der Lok Uber ein
Ausweichgleis.

Stiickliste
1000 | 1004 | 1008 | 1015 | 1015T | 1015U | 1031 | 1052 | 1060 | 1100 | 1200N [ 1210N | 1300 | 1500 u
L 7 1 2 4 3 4 3 16 20 3 2 6
2 8 1 1 3 2 6 4 3 19 20 4 3 1 6
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Schattenbahnhof .....

]
Stelg“ngsoval einer Lokalbahnanlage »
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Der Schattenbahnhof

im Berg erlaubt die Einfahrt eines zweiten Zuges,
z. B. flir eine abwechselnde Weiterfahrt in
Gegenrichtung. Die beiden Handweichen fur
Gleis 5 und 6 sind daher firr eine Zugbegegnung
eingestellt. Dieser unter dem Berg liegende
Gleisabschnitt sollte in jedem Falle von hinten
zuganglich bleiben. Daher zieht man die
Bergseite moglichst steil hoch und 148t sie von
hinten offen. Wird die gesamte Anlage auf Rollen
gestellt, dann kann man sie jederzeit von der
Wand wegschieben.

Im Bahnhof Schénweiler kdnnen die Weichen fur
eine Zugfahrtin Gleis 2 bzw. 3 ebenfalls vorpro-
grammiert werden. Es sei denn, man bevorzugt,
der gréBeren Freizligigkeit des Rangierens
wegen, den Einbau von Elektro-Weichen.
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Plan 2

Das Steigungsoval

als Heim- oder Gartenanlage

Die GroBe dieser Anlage erfordert bei einem
stationaren Gleisaufbau mit Landschaftsgestal-
tung eine 4,5 x 3,3 m groBe Anlagenplatte.

Bild 3 Unsere Landschaftsskizze will nur Anre-
gungen geben, denn die Gleisflihrung zwischen
»T1al-und Bergbahnhof” |&Bt viel Spielraum flr
eine ganz personliche Anlagengestaltung.
Werim Freien fahren will, findet in seinem Garten
bestimmt eine Ecke mit natirlicher Landschaft.
Ein ausgefiihrtes Beispiel dieses Gleisplanes in
freier Natur wird auf der Seite 44 vorgestellt.

Bild 4 Das Bahnhofsgebaude ,Kleinbach” hat
gerade die richtige GroBe fur diesen zweigleisi-
gen Bahnhof.

Bild5 Das Blockstreckenhaus gehért neben die
Bahnschranke.

+8cm

4%x325m




Gestaltungsvorschiag Nr. 1..........
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Die LGB-Bahnschranke 5065 ist (iberall an
eingleisigen, geraden Strecken einsetzbar.
Lange 250 mm, Breite 310 mm.

Bild 6-7 Die beiden Schrankenarme werden
von einem nahenden Zug durch Gewichts-
belastung geschlossen. Sie bleiben so lange
unten, bis der letzte Wagen den Bahniibergang
passiert hat.
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Gestaltungsvorschlag Nr. 2 als AuBenanlage

Steigungsoval auf dem Campingplatz

Auf dem Campingplatz , Turmbergblick” in
Karlsruhe-Durlach ist auf 16 m? Flache eine
LGB-Freianlage aufgebaut. Die Gleisflihrung
entspricht ziemlich exakt unserem Gleisplan auf
Seite 42. Zusatzlich ist ein Lokschuppengleis in
der oberen linken Ecke hinzugekommen.
Zugverkehr abwechselnd mit 4 Zugen zwischen
dem Dorfbahnhof ,Birgwitz” und dem
Kleinstadtbahnhof ,Glatz”.

Wie auf unserer Landschaftsskizze befindet sich
in der Mitte der Anlage auch ein kleiner See mit
Pola-Muhle.

Die beinahe maBstéblichen Goldfische werden
sich an den regen Zugverkehr inzwischen sicher
gewdhnt haben.

Diese Anlage kann jeden Tag im Jahr besichtigt
werden. Betrieb téglich von 17.00 — 19.00 Uhr
und an den Wochenenden von 10.00 — 20.00
Uhr.

Fotos: ,LGB-Station” Ing. Ernst-August Herbst,
Koérnerstr. 52, 7500 Karlsruhe 1.



Kleine Gartenanlage — ganz groB

Streckenlinge 35 m
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Plan 1
Eine Gartenanlage fiir Zweizugverkehr

Fir den Gleisaufbau wurden vorwiegend die
1500er-Bogengleise eingesetzt. Abweichungen
hiervon sind gekennzeichnet. So ist z. B. der
Kurvenlauf der Verbindungsstrecke zwischen
den Punkten B-C mit den kleinen Gleisradien
1100 aufgebaut. Der Streckenverlaufist fiir einen
Zweizugbetrieb in zwei Fahrstromkreise unter-
teilt (gelb-weiB).

Der FreilandgleisanschluB erfolgt Giber zwei
Transformatoren 5006 vorschriftsméaBig im Haus
installiert, und Uber zwei Elektronik-Fahrregler
5012N im Freien. Der Schaltplan flr den
Fahrstromkreis ist hier voll verdrahtet. Auf drei
Abstellgleisen lassen sich Uiber das Schaltpult
5080N drei Lokomotiven stromlos schalten.
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Umiaden oder Umsteigen
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Plan 1

Hier kann im linken Streckenverlauf eine Stei-
gung auf eine Héhe von + 12 cm angelegt wer-
den. Das Gleis 5 flihrt dann auf einer Rampe zu
einem héher gelegenen Entladegleis.

Uber das tiefer gelegene Abstellgleis 4 sind somit
Umladungen unter Ausnutzung des Schwerkraft-
gefélles von Kipploren und Selbstentladewagen
maoglich.

Mit Kesselwagen kann Wasser umgefullt werden,
z. B. vom FaBwagen 4047 in den Kesselwagen
4040.

Weitere Anlagen mit Entladerampen: Seite 47,58.

Plan 2
mit Zweizugbetrieb auf elektrisch getrennten
Gleisovalen (gelb/weiB). Neben zwei Trenn-
gleisen 1015T sind hierzu auch zwei

46 Regel-Transformatoren notwendig.
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Aushau-Anlage

Diese Anlage fiir Ladespiele kann in
mehreren Stufen ausgebaut werden.

Wir zeigen hier den Anfangsgleisplan und die
fertig ausgebaute Endstufe. Wer bis hierher
plant, sollte sich streng an dem vorgeschlagenen
Gleisaufbau orientieren, denn in der Endstufe
wird auf der Anlagengrundplatte nur noch wenig
Platz fir eine freie Gestaltung Ubrig bleiben.

Plan 1

Diese erste Ausbaustufe ist auf der Grundplatte
so montiert, daB spatere Gleisergdnzungen
eingefligt werden kénnen. Die Aufteilung des
Streckennetzes in 2 Fahrstromkreise kann auch
schon bei dieser ersten Ausbaustufe eingeplant
werden. Damit sind Rangiermandéver im Bahnhof
(weiB) bei gleichzeitiger Streckenfahrt (gelb) mit
einem zweiten Trafo ohne weiteres mdglich.
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Plan 2

Diese Endausbaustufe wirkt auf den ersten Blick
hin bereits iberladen, doch kann durch
geschickte Gelandegestaltung, z. B.
Untertunnelung der rechten Gleisflihrungen,
dieser Eindruck wieder verwischt werden.

Auf der Bergseite ist ein Steinbruch geplant. Ein
Ladespiel, z. B. mit einem Kipplorenzug, ist
zwischen dem bergseitigen Gleis 8a (beladen)
und dem Bahnhofsgleis 7a (entladen) méglich.
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A“Sbauanlage mit Kreuzung und 3 - 9 Weichen

Wie man schrittweise eine Anlage ausbauen
und vergréBern kann, zeigen die
Planvorschlage 1-3

Ausgehend von einem einfachen Gleisaufbau,
bei dem liber eine Kreuzung die Fahrstrecke bei
entsprechender Weichenstellung eine
Streckenverlangerung erlaubt, wird dieses
Grundkonzept in mehreren Stufen ausgebaut.

Die in den Planen 1-3 gezeichneten geraden
Gleise 1000 = 300 mm kénnen nach der Regel
2x 1000 = 1 x 1060 = 600 mm ersetzt werden.

Plan 1

Basisplan mit einer Kreuzung und 4 Weichen
Wer eine fest aufgebaute Anlage plant und an
eine spatere VergroBerung denkt, sollte seinen
Anlagenplatz (Grundplatte oder Freigelande-
platz) auf die kinftige EndgréBe einplanen.

Plan 2

Erste Ausbaustufe

Durch Verlegen der Weiche in Gleis 3 entsteht
ein viertes Bahnsteiggleis. Durch den Einbau von
schaltbaren Gleisabschnitten (rot schraffiert),
schaltbar tiber ein Schaltpult 5080N, werden die
betrieblichen Méglichkeiten dieser Anlage
erweitert (siehe auch Kapitel ,Modellbahn-
Technik”).

Damit kdnnen einzelne Gleisabschnitte manuell

stromlos geschaltet werden (das ist selbst-

verstandlich auch mit der LGB-Signaltechnik
48 moglich — sogar vollautomatisch).
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Endausbau mit Landschaft

@

Stuckliste

1000

w
S

1004

1008

1015

1015U

1031

1100

1102

1200N

1210N

1300

—|o| w|m|R| =f©|m| 0w

1500

N

5025

5026

5060

5065

N M| @] &

Plan 3

Zweite Ausbaustufe

fiir einen zusatzlichen Fahrstromkreis

Zu beachten: An den Gleistibergédngen von
einem Fahrstromkreis in den anderen sind
Stromkreistrennungen vorzunehmen. Dies
geschieht zwischen 2 Weichen durch zwei
Isolierschienenverbinder (rot gekennzeichnet).
Jetzt verkehren auf dieser Anlage bereits zwei
Zuge unabhangig voneinander.

In Plan 3 sind die Stellflachen fiir zwei Fahrregler,
zwei Stellpulte 5075N und fiir spatere Ergénzung
zwei Schaltpulte 5080N eingezeichnet. Zwei
Transformatoren kénnen unter der Anlage
untergebracht werden.

Wer einen ,,ungestérten” Gelandeaufbau
bevorzugt, bringt sein Pult in einer ausziehbaren
Schublade unter, die tiber ein flexibles Kabel mit
der Anlagengrundplatte verbunden ist.

Plan 4

Der feste Aufbau

auf einer Anlagengrundplatte bietet alle Méglich-
keiten des Anlagenbaues mit Details und Land-
schaftsgestaltung.

Als Grundplatten-Material verwendet man die
Uberall erhaltlichen und auf MaB zugeschnittenen
Tischlerplatten, Starken: 8-19 mm. Soll die
Anlage ,,begehbar” sein, sollte man 16 bis 19 mm
dicke Platten bevorzugen.

Gelandebau

Um den ,,Rund-um-Verkehr, auf unserer Anlage
zu tarnen wird ein Teil der riickwartigen Strecke
durch Gelénde liberbaut. Die Tunnelstrecken
sollen aber dennoch zugénglich bleiben, daher
werden im verdeckten Streckenverlauf auf der
Anlagenrickseite moglichst groBe Offnungen
vorgesehen.
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“-Anlage mit Drehscheibe

Plan 1

Diese Anlagenform mit den abgewinkelten
Seitenteilen ist raumsparend aufzubauen und
ergibt eine verhaltnisméaBig lange Fahr-
strecke.

Alle Streckenteile sind bequem vom Anlagenrand
erreichbar; eine Erleichterung beim Aufbau. In
der mittleren Anlagenflache dominiert der
Durchgangsbahnhof. Angeschlossen sind im
oberen Winkelteil ein Glter- und ein Lokschup-
pengleis. Im linken Anlagenschenkel ist ein
groBeres Bahnbetriebswerk (Bw) mit Ringlok-
schuppen und Abstellgleisen aufgebaut.

Die Streckenunterteilung

in eine durchgehende lange Hauptstrecke (weiB)
und eine an diese angeschlossene Rangiergleis-
anlage (gelb) bringt viel betriebliche Abwechs-
lung in den Fahr- und Rangierdienst. So ist z. B.
in Gleis 1 ein Lokwechsel tiber das angeschlos-
sene Bw interessant. Ein Lokliebhaber wird es
begriiBen, daB auf der Anlage 6 Loks fahrbereit
abgestellt werden kénnen.

Zwei komplette Zlige oder Wagengruppen
lassen sich, ohne den Betriebsablauf zu behin-
dern, auf den Gleisen 7 und 8 abstellen.

Ausblick

Zum weiteren Ausbau sollten in den wichtigsten
Gleisen EPL-Entkupplungsgleise eingebaut
werden (eingezeichnetinden Gleisen 1 und 6-8).
Erstdadurch werden fernbedienbare Rangierma-
nover ermoglicht. Wer statt der in den Sticklisten
notierten Handweichen uber ein Stellpult schalt-
bare Elektroweichen einplant, bekommt mit der

1000 | 19

1008 |3
1015 | 6 \
1031 | 2 >
1056 | 4 ey
1060 | 34 i
1100 | 31 5
1102 | 1 6-‘-
Ti0a [ 1 )
1200N | 4

1210N | 9 |
1400 | 1

1500 | 3

5025 | 10

5026 | 8 ]

Weichenstellung auch eine Stopweichenfunktion
fur den jeweiligen Gleisabschnitt.

Zwei Trafos und Stellpulte haben neben dem
Bahnhofsgebaude Platz. Wer eine zuklnftige H
Landschaftsgestaltung plant, 148t diese Bedien-
elemente unter der Anlagenplatte verschwinden,
z. B. in einer ausziehbaren Schublade. Diese ist
Uber flexible LGB-Kabel mit der Anlagenplatte zu
verbinden.

Planlegende

2 Fahrstromkreise:
weiB = Streckenverkehr
gelb = Rangierverkehr mit Bahnbetriebswerk

Personenbahnhof:

Gleis 1-4 Bahnsteiggleise
Gleis 1 mit Entkupplungsgleis fur einen Lok-
wechsel

Gleis 2 Lokwartegleis

Gleis 5 Kleiner Lokschuppen fiir Rangierlok
Gleis 6 FabrikanschluBgleis

Abstellbahnhof:
Gleis 7, 8 Abstellgleise flir Wagengruppen

Bahnbetriebswerk:

Gleis 9 Zufahrgleis fir Bahnbetriebswerk mit
Bekohlungsanlage

Gleis 10-14 Lokabstellgleise fir 5 Loks
Gleis 15 Wasserversorgung flir Dampfloko-
motiven

GrundriB-Symbol flr
hmb Ringlokschuppen,
MaBstab 1 : 30

Anlagengrundplatte M1 : 100
Bild2 Eine mogliche Plattenunterteilung ist
angedeutet.

Bild 3 So ahnlich kénnte das Bahnbetriebswerk
mit Drehscheibe aufgebaut werden.



Parallelstrecken ..........

Der zweite Stromkreis

Wer sich einen zweiten Transformator zulegt, hat
bei diesen Gleisanlagen bereits die Moglichkeit,
zwei Zuge im Parallelverkehr unabhangig
voneinander verkehren zu lassen.

Zwei Plane dieser Seite machen von dieser
Méglichkeit Gebrauch (zweiter Stromkreis farbig
ausgelegt). Fur die elektrische Gleistrennung
zwischen zwei Weichen werden je zwei Isolier-
schienenverbinder 5026 anstelle der Metallschie-
nenverbinder aufgeschoben (Praxistip Seite 28).

Plan 1

Die inneren Bahnhofsgleise sind von der auBeren
Strecke direkt erreichbar. Beim Einrangieren wird
die weiBe Strecke gekreuzt. Bei einer Rangier-
fahrt sollte daher der Gegenverkehr (z. B. durch
ein Signal mit Zugbeeinflussung) gesichert
werden.

Werden die hinteren Ausweichgleise durch einen
Tunnel verdeckt erhalt man einen sogenannten
Schattenbahnhof. Dadurch ergeben sich ab-
wechslungsreiche Zugfahrten.

Plan 2

Derlinke Teil dieser Anlage ist als Parallelstrecke
ausgebaut. Uberleitungsfahrten von einem
Fahrstromkreis in den anderen sind auch hier in
jeder Fahrtrichtung méglich. Auf dem Abstellgleis
1 kann ein langer Zug abgestellt werden.

51x1,95m
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L Anlage mit Parallelstrecke und Drehscheibe

Plan

Die Streckenflihrung ermdéglicht durch ihre 1000 | 22

L-férmige Anlage fiir zwei Ziige auf getrenn- Weichenverbindungen das zweimalige Uber- 1004 | 3

ten Stromkreisen wechseln von einem Stromkreis in den anderen. 1008 153

Eine elektrische Untergliederung der Ringstrecke  Rot schraffiert sind schaltbare Gleisabschnitte. 11001‘55T p

in zwei Fahrstromkreise (weiB/gelb) und der Die Signaltrennabschnitte in den Gleisen 2-4 und 10150 | 1

Gleise fir die Drehscheibenanlage (blau), 6 entstehen durch die jedem Hauptsignal 1031 5

erlauben einen unabhangigen Lokbetrieb. beigepackten Unterbrechergleise 1015U. 1056 325
1060

1100 | 33

1200N | 6

1210N | 9

1300 i

1400 1

1500 | 15

5025 | 10

5026 | 7

5092 | 4

In der Drehscheibenanlage Nr. 1400 ist Platz Die einzelnen Gleise und ihre Bedeutung:

zum Abstellen von 6 Lokomotiven. Die Gleisab- 1- 4 Bahnsteiggleise flr Personenverkehr

schaltung flr Gleise 11-14 erfolgt durch das 5 Bahnhofs-Umfahrgleis

Wegschwenken der Drehscheibenbiihne. Bei 6 Zufahrt zum Bw

den Drehscheibengleisen 10 und 15 muB fur eine 7 Kohlegleis : :

Lokabstellung je eine Trennstelle eingebaut und 8- 9 Parallelgleisstrecke %g}é‘zﬁ ,qugeﬁnff;",ﬁgiﬁ:ﬁ; glaa’;é( gfsrein &
das verbleibende Gleisstlick tber ein Schaltpult 10-15 Drehscheibengleise mittelaroBe HO-Anlage. GroBe LGB-Anlagen
5080N mit Strom versorgt werden. 16-17 Industrie-GleisanschluBB g ge. g

18 Gilterschuppengleis beanspruchen aber schon mehr Flache. Hier hilft

manchmal nur der Weg auf den Dachboden oder
in den Garten. Findige Modellbahner ersinnen
aber fiir ihr Hobby auch hier immer einen
Ausweg. |




